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1. INTRODUCCION DEL CONTENIDO DE LA ACTIVIDAD

En los Ultimos afios estamos viviendo unos momentos dulces para la bicicleta.
Efectivamente la bicicleta comienza a formar parte de la agenda politica e institucional
de una manera generalizada, pero no deja de estar sometida a tensiones,
desinformacion, incomprensiones y dificultades debido a que las ciudades se debaten
entre, por un lado, unos habitos e infraestructuras desarrolladas para la circulacién de
los vehiculos motorizados y por otro lado, la necesidad de introducir cambios para
hacer frente al incremento en los problemas de movilidad y el aumento de
contaminacion y el deterioro del medio ambiente que se han venido agudizando de
manera progresiva.

Efectivamente, la generalizacion del uso de los vehiculos motorizados contaminantes
ha llevado a graves problemas para la salud de las personas, el medio ambiente y la
calidad de vida de la ciudad. Lo que en un principio era una promesa de libertad y
modernidad ha mostrado los efectos insostenibles para la salud, el medio ambiente y
la vida de las ciudades, ademas de tener mayores costes econémicos y mostrar un
alto nivel de ineficiencia para la movilidad urbana.

Hasta ahora, y a excepcion de algunas experiencias que vamos a describir con
especial detalle en este estudio, la bicicleta ha tenido un rol marginal en la gestié n de
la movilidad y la infraestructura urbana. Su uso se ha asociado principalmente a
motivos ludico-deportivos.

La extensién del uso de la bicicleta va de la mano de un cambio en los habitos y la
cultura de la movilidad actual en las ciudades, y ello debe afectar tanto a usuarios,
técnicos y profesionales, periodistas y medios de comunicacion, como a los
responsables politicos que gestionan los procesos de cambio.

El presente estudio se inscribe en esta necesidad de recopilar informacién sobre | a
situacion en la que se encuentra en la actualidad la bicicleta como medio de transporte
en las ciudades espafiolas, para describir cuales son las mejores experiencias en la
incorporacion y promocion del uso de la bicicleta, y por otro lado, evitar los err ores y
obstaculos que pueden encontrarse en la promocién del uso de la bicicleta.

Para ello, hemos hablado con personas con responsabilidad de las administraciones
de cada ciudad y con representantes de asociaciones locales de usuarios de la
bicicleta, y hemos incorporado la documentacion existente sobre la situacion de la
bicicleta en esas ciudades.

Tenemos que decir que en la mayoria de los casos que hemos estudiado, al no estar
todavia plenamente integrada como medio de transporte, no existe una persona
responsable que dé coherencia e integracion a las diferentes medidas que afectan a la
bicicleta, sino que estan dispersas y sujetas a frecuentes cambios. E ste es uno de los
objetivos de la presente investigacion, esto es, identificar las areas de gobierno vy las
personas que estdn asumiendo la responsabilidad de integrar la bicicleta en la
movilidad urbana.

Del mismo modo, en muchos casos no hay datos fiables sobre el uso, y tampoco es
facil reunir datos sobre infraestructuras y programas de actuacion. En e ste sentido,
este estudio es un primer intento de recopilacion de dichos datos, y somos conscientes
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de que conseguir ese objetivo requiere un esfuerzo mantenido dada la gran
variabilidad y diversidad de las fuentes.

En la descripcion de los Resultados del estudio presentaremos una ficha para cada
ciudad con los datos sobre las infraestructuras para la bicicleta, servicios y campafias
de promocion en el caso de que los haya.

Tomando como base a aquellos datos presentaremos las mejores practicas y los
aspectos que hacen de las experiencias en promocién de la bicicleta de algunas
ciudades referentes para otras ciudades y realizaremos una reflexion sobre las
mejores estrategias para promocionar de una manera eficaz la bicicleta como medio
de transporte urbano.
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2.  LOCALIZACION TERRITORIAL DE LA ACTIVIDAD

El ambito de estudio se ha fijado en un area donde la bicicleta resulta funcional en los
desplazamientos cotidianos, respondiendo a las necesidades de movilidad de distintas
franjas de edad. En este sentido, la ciudad se define como la unidad basica territorial
del estudio, donde los desplazamientos se caracterizan por trayectos asequibles
puerta a puerta, o haciendo uso de la intermodalidad. En determinados casos, que
dependeran de las peculiaridades de cada nucleo, habrd de considerarse la zona
metropolitana, ya que la bicicleta podra formar parte de las estrategias de movilidad
entre municipios adyacentes.

El estudio se ha realizado tomando en consideracion ciudades de la mayoria de las
Comunidades autonomas del Estado espafiol, y con diferentes dimensiones y
caracteristicas demograficas.

En concreto, se han estimado un total de 30 ciudades, todas ellas caracterizadas por
el patrbn comun primario de existir movimientos sociales pro -bici, grupos
pertenecientes a ConBici — Coordinadora en Defensa de la Bici, indicativo del debate
civico existente en torno a la problematica de la movilidad y las posibles soluciones
derivadas de politicas integrales o sectoriales que incluyan a la bicicleta. Como
segundo referente en la seleccion de las ciudades, se ha escogido la premisa de
intentar abarcar la mayoria de las comunidades auténomas, a fin de conseguir una
muestra lo suficientemente representativa del territorio espafiol.

Las ciudades estimadas se agrupan en funcién de su po blacion (cifras de poblacién
resultantes de la Revisibn del Padron municipal a 1 de enero de 2005),
distinguiéndose 5 conjuntos:

¢ Ciudades con menos de 10.000 habitantes: Corella. Se trata de nucleos urbanos
en los cuales las distancias no son impedimento p ara la realizaciéon de viajes a pie
o0 en bicicleta, sin necesidad de utilizar otros modos de transporte.

e Ciudades de 10.001 a 100.000 de habitantes: Denia, Ciudad Real, Pontevedra,
Girona y Santiago de Compostela. Son ciudades en las que por norma, las
distancias no han de ser impedimento para desplazamientos a pie y en bicicleta,
salvo en casos excepcionales en las podria combinarse con algin otro modo de
transporte.

¢ Ciudades de 100.001 a 500.000 de habitantes: Logrofio, Salamanca, Castell6 de la
Plana, Burgos, Leganés, Donostia-San Sebastian, Terrassa, Cartagena, Vitoria-
Gasteiz, Granada, A Coruia, Gijon, Vigo, Valladolid, Cérdoba, Bilbao, Las Palmas
de Gran Canaria, y Murcia. Para estas ciudades, la morfologia de las mismas sera
clave a la hora de contrastar distancias versus desplazamientos, por lo que el uso
de otros modos de transporte junto a la bicicleta variara segun el caso.

e Ciudades de 500.001 a 1.000.000 de habitantes: Mélaga, Zaragoza, Sevilla y
Valencia. Por regla general, en estas ciudades las di stancias de desplazamiento
suelen ser ya considerables, por lo que la intermodalidad se convierte en una pieza
clave del sistema de movilidad en bicicleta.

e Ciudades con mas de 1.000.000 de habitantes: Barcelona y Madrid. Son las
grandes metropolis espafiolas, en las que la masificacion urbana se expande en el



10

Estudio comparado de la situacion d e la bicicleta en 30 municipios espafioles

territorio a distancias que impiden el uso de la bicicleta como Unico modo de
transporte. En este sentido, resulta obligado combinar distintos modos de
transporte para poder completar desplazamientos co tidianos en bicicleta.

3%

H Menos de 10.000 habitantes

M De 10.001 2 100.000
hatibantes

m De 100.001a 500.000
habitantes

W De 500.001 a 1.000.000
habitantes

® Mas de 1.000.000 habitantes

Grafico: Reparto porcentual del nimero ciudades segun su poblacién
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3. OBJETIVOS CONSEGUIDOS, CUANTIFICADOS EN LA MEDIDA DE
LO POSIBLE

El presente estudio representa una primera exploracién de la situacion de la bicicleta
en un buen ndmero de ciudades espafiolas en el nuevo escenario en el que las
administraciones han de desarrollar la gestién urbana y de la movilidad con criterios de
sostenibilidad.

En este sentido hemos identificado las diferentes areas de las administraciones locale s
qgue han ido asumiendo las actuaciones en relacién con la bicicleta. Ello ha sido el
resultado de un trabajo de campo muy intenso en el que hemos realizado cientos de
llamadas y hemos entrado en contacto con numerosas Areas y Servicios de las
Corporaciones locales. Finalmente, se ha identificado a las personas mas adecuadas
a las que les hemos realizado una entrevista semi -estructurada para recabar los datos.

Asi mismo, hemos conseguido reunir un conjunto de datos objetivos sobre diferentes
actuaciones respecto de la bicicleta (carriles bici, aparcamientos, existencia o no de
bicicletas publicas, ordenanzas reguladoras, campafias concretas de promocioén de la
bicicleta entre otras) como medio de transporte urbano, asi como el contexto
administrativo y politico en el que se realizan dichas actuaciones.

Hemos conseguido asi mismo, evaluar el momento diferente y la presencia o no de
lineas estratégicas y/o planificacion respecto de las politicas hacia la bicicleta en la
configuracion de la realidad urbanistica y de movilidad de las ciudades.
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4.  METODOLOGIA O INSTRUMENTOS UTILIZADOS

El andlisis de la bicicleta como medio de transporte urbano presenta una gran
dificultad debido primordialmente a la falta de informacion de caréacter técnico,
sociolégico y de planificacion. Este hecho se debe a que comUnmente la bicicleta es
marginada en los estudios de trafico o movilidad de dmbito municipal, ya sea por la
necesidad de los entes locales de gestionar y solucionar los problemas que a diario
atafien a los vehiculos motorizados, o simplemente por desestimarla como medio
potencial de transporte. Esta situacion obliga en la mayoria de los casos a recurrir a
herramientas de exploracion y estudio ligados a parametros cualitativos mas que
cuantitativos, pues hasta en el mejor de lo s casos se carecen de datos tan esenciales
como puedan ser conteos de ciclistas.

Desde esta perspectiva, cualquier metodologia de investigacion que se plantee para
un estudio de este tipo, con escala homogénea y repetitiva en ambitos variados,
requerira de una necesaria interlocucion con aquellos agentes politicos, técnicos y
sociales de manifiesta experiencia y rigor en la planificacion y gestion de la movilidad
y, a ser posible, de la bicicleta.

Para el cumplimento del objeto principal del estudio, la nec esidad de recopilar
informacién sobre la situacién en la que se encuentra actualmente la bicicleta como
medio de transporte en las ciudades espafiolas, las técnicas de investigacion han de
perseguir identificar las personas que pueden aportar una informacié n de mayor
calidad sobre el tema, y aplicar un tipo de indagacion cualitativa que permita ponderar
mejor el valor de los datos objetivos recogidos. El resultado final pretende servir de
herramienta o referente para la toma de decisiones correctas por parte de los actores
politicos y técnicos de las administraciones locales.

En este sentido, los esfuerzos se dirigen a conocer las politicas y estrategias de las
autoridades municipales con competencias sobre la bicicleta desde distintos ambitos
pero con una misma perspectiva, su visibon como modo de transporte. Las areas de
gestion y planificacibn municipal que mas se relacionan con este modo de transporte
suelen ser: urbanismo e infraestructuras, movilidad y/o tréfico, deportes, alcaldia y
gobernacion, juventud y medio ambiente.

Otros entes que se plantean como posibles fuentes de informacién son los
concernientes a un ambito territorial mas amplio, tales como pueden ser organismos
regionales y supra-municipales, fruto de politicas territoriales pro -bici en ambitos
metropolitanos o proyectos subvencionados para la promocién del uso de la bicicleta.
Algunos ejemplos tipicos son: agencias regionales de la energia, consorcios de
transporte, delegaciones de medio ambiente, etc.

Se trata por lo tanto de politicas transversales que en funcién del grado de maduracion
de la administracion pertinente, son ejecutadas por distintas areas con aparentes
competencias en la materia, hecho que dispersa en muchas ocasiones acciones
decididas para el fomento de la bicicleta, y en o tros casos son potenciadas gracias a la
estratégica interdisciplinaridad con la que se afrontan los objetivos.

Tal y como se cita en el marco institucional que se ha de abarcar para el estudio de la
planificacion y gestion de la bicicleta en las ciudades, son diversas las areas
influyentes en la materia, fruto de la dispar comprensibn que si tiene en la
administracion local al respecto de este modo de transporte. La busqueda de dichas
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fuentes de informacion ha requerido el hacer un sondeo previo de la estru ctura
municipal de los diferentes ayuntamientos, a fin de comprender el tratamiento que se
le viene dando a los asuntos relativos a movilidad. A partir de este sondeo, se
tipificaron los actores politicos y técnicos de relacion con la bicicleta en funcion de su
area de trabajo. En total, y teniendo en cuenta que para ciertas ciudades ya se tenian
delimitadas las personas de contacto, el nimero de agentes localizados para las 30
ciudades fue de 112, entre los cuales encontramos a politicos, técnicos, consult ores
privados, jefes de servicio, etc.

Para la obtencion de datos cualitativos y cuantitativos sobre cada uno de los temas se
han realizado entrevistas semiestructuradas en las que se intenta profundizar sobre
cada uno de aquellos temas a la vez que se busca obtener directamente del
entrevistado o bien a través de otras fuentes documentales o personas el mayor
namero posible de datos objetivos sobre los mismos.

El nimero de entrevistas telefénicas que finalmente hemos realizado con los
responsables politicos y técnicos de las diferentes ciudades han sido un total de 30.

Los temas explorados en cada una de las entrevistas semiestructuradas realizadas
son los siguientes:

e Areas con responsabilidad en la gestién municipal de la bicicleta como medio de
transporte

¢ Estadisticas sobre el uso de la bicicleta

o Infraestructuras existentes y previstas

— Vias ciclistas
— Aparcamientos

e Ordenanzas de circulacion y edificacion

¢ Planificaciéon

e Servicios de bicicletas publicas existentes y previstos

e Intermodalidad

e Procesos de participacion

¢ Campafas de promocion de la bicicleta

o Papel de las asociaciones de los usuarios de la bicicleta

Asi mismo, hemos tenido conversaciones telefénica y comunicacion por correo
electrénico con los grupos y asociaciones de defensa de la bicicleta que op eran en
aguellas ciudades, todos ellos miembros de ConBici, dado que en muchos casos estos
grupos se convierten en la Unica fuente de informacion y conocen la realidad de las

acciones de promocién de la bicicleta en su ciudad de primera mano, y hemos
explorado los contenidos de las webs dedicadas al tema que nos ocupa.
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5.  ACTUACIONES REALIZAD AS

Para la captura de informacién tanto de tipo cualitat ivo como cuantitativo, se disefié un
trabajo de campo estructurado segun las fuentes estimadas, teniéndose en cuanta las
peculiaridades que las caracterizan a fin de determinar la mejor metodologia para la
consulta y extraccion de informacion.

Se distinguen por tanto dos sistemas de actuacion:

5.1 Sistema de actuacion para fuentes de administraciones publicas

Se distingue tres tipos de fuentes, segln su ocupacion en las administraciones:
politicos con dedicacion en areas relacionadas a la bicicleta como modo de transporte,
técnicos y jefes de servicio que desarrollan su labor en temas referentes a movilidad y
bicicleta, y por ultimo, consultores privados que desarrollan su labor profesional en
asuntos especificos para bicicleta en los ayuntamientos especificados.

El objetivo para con estas fuentes era el de mantener una entrevista telefénica, en la
cual poder mantener una conversacién delimitada en torno a la bicicleta, pero que
permitiera al interlocutor dibujar un mapa abierto al respecto de la situacion de la
bicicleta en su ciudad, plantear las perspectivas futuras, y ofrecer una serie de datos
objetivos al respecto de los temas citados en el apartado de metodologia e
instrumentos utilizados. Para llegar a concertar la entrevista, se realizé6 un sondeo
previo de las &reas relacionadas con la movilidad y la bicicleta en las distintas
administraciones, a través de busquedas en sus Webs corporativas. Una vez obtenido
este esquema organizativo e institucional, y reconocidos los referentes politicos, se
procedié a mantener un contacto telefénico directo con las areas en cuestion, a fin de
confirmar las premisas organizativas previas e identificar a los agentes que finalmente
serian entrevistados.

Tras la seleccion de contactos, se paso al siguiente nivel del sistema de actuacion,
gue consistia en telefonear a dichos contactos, a fin de presentar el estudio y objeto de
la entrevista. Determinado el grado de aceptacion de la fuente, se procedia a concertar
la entrevista para la fecha y hora que al sujeto resultaba de interés, mostrando total
flexibilidad dada la complejidad de las agendas de trabajo de dichas fuentes. Se incidié
en dar a conocer el proyecto y temas a tratar mediante comunicacién por correo
electronico 30ciudades@conbici.org, a fin de evitar cualquier confusién o malentendido
al respecto.

Durante la entrevista se incidia en obtener datos concretos que permitieran a posteriori
un analisis objetivo de la situacion de la bicicleta en estas ciudades, a la vez que se
daba via libre a un didlogo abierto a valoraciones personales ligadas al caracter
politico o técnico de la fuente. Se pretendia igualmente que el entrevistado aportara
nombres de otros posibles agentes de interés para el estudio, los cuales podrian ser
motivo de una segunda entrevista para la ciudad a andlisis. Y por ultimo, se intentaba
identificar todos los documentos existentes en esta ciudad al respecto de la
planificacion y gestion de la bicicleta, con el fin de que fueran remitidos para su
posterior analisis.


30ciudades@conbici.org
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Una vez realizadas las entrevistas, se procedia a la transcripcion y analisis de las
mismas. La informacién aportada era clasificada segin temas y paradmetros a estudio,
y contrastada con informacion obtenida por otros medios.

5.2 Sistema de actuacion para fuentes en Webs de administraciones
locales

A fin de localizar el material referente a actuaciones pro -bici realizado por los distintos
ayuntamientos, se realizaron distintas busquedas en sus Webs corporativas. El
material a buscar versaba al respecto de cualquier asunto relacionado con la bicicleta
y/o la movilidad, ya sea desde el ambito deportivo, infraestruct ural, sistemas de
bicicletas publicas, planes directores, ocio, etc. La metodologia usada consiste en
blusquedas directas sobre las mismas plataformas virtuales de las administraciones,
asi como uso de motores de busqueda generales empleando los temas de in terés
para el estudio, indicando para cada caso el municipio en cuestion.

Para una presentacion mas operativa de los resultados, hemos realizado unas fichas
con el analisis realizado de cada uno de los apartados que conforman el presente
estudio.

Al final, y después de presentar estas fichas, hemos hecho una valoracién final de
conjunto sobre la situacion de la bicicleta en las diferentes ciudades, las
oportunidades, las mejores experiencias y los problemas que deben ser superados.
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6. RESULTADOS OBTENIDOS CUANTIFICADOS O VALORADOS

Hemos podido comprobar tras el andlisis de las entrevistas realizadas y el examen del
material recogido (todo ello resumido en las fichas del anexo) que la bicicleta en la
medida en que va aumentando su presencia y visibilidad en la ciudad, va ocupando
progresivamente un espacio diferente en las politicas de movilidad y urbanismo,
desplazandose a lo largo de un eje que iria de la exterioridad e invisibilidad respecto
del sistema de ordenamiento urbano y gestion de la movilidad , hasta el polo opuesto
de integracion estructural en el modelo y la planificacion urbana y de la movilidad.

la bicicleta para el fin
de semanay las
ocasiones festivas,
con valor ludico-
deportivo

La bicicleta para el Visibilidad /
desplazamiento Integracion
cotidiano en la ciudad estructural

Marginalidad /
invisibilidad

[
»

En estos momentos, la bicicleta empieza a hacerse visible, todo el mundo empieza a
darse cuenta que hay personas que van en bicicleta en sus desplazamientos
cotidianos, y existe una aceptacién de la bondad de ese medio de transporte para
hacer frente a problemas medio ambientales y de congestion del trafico. Casi todo el
mundo esta de acuerdo que, de una u otra manera, hay que integrarla en la movilidad
de las ciudades.

Sin embargo, la realidad a dia de hoy en la mayoria de las ciudades, todavia es de
una invisibilidad de partida, que se hace muy patente en el hecho de que, en la gran
mayoria de las ciudades no existen estadisticas del uso de la bicicleta porque hasta
ahora no se ha considerado un vehiculo con derecho propio. Incluso cuando se hace
un estudio de movilidad en el desarrollo de planes de movilidad sostenible, en muchas
ocasiones se integran los valores de uso de la bicicleta e n otros apartados,
comunmente en el grupo de ‘peatones y ciclistas’, o incluso aun peor en el de
‘bicicletas y motos’.

Solamente en los casos en los que existe una mayor voluntad politica y una mayor
tradicion en el impulso de la bicicleta en los modos de movilidad urbana tales como
Sevilla, Donostia-San Sebastian y Barcelona se empieza a recoger datos estadisticos
por diferentes sistemas de los usuarios reales de la bicicleta, sus tipologias, sus
caracteristicas demograficas, sus habitos, sus necesidades, sus expectativas etc. En
este sentido cabe resaltar el buen hacer de Sevilla que han utilizado diferentes tipos
de metodologias, tanto de conteos como de encuesta para tener datos de los
desplazamientos en bicicleta, y prospectivas del uso potencial.
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Un caso parecido es lo que ocurre con la incorporacién de la bicicleta en las
Ordenanzas municipales. En las ciudades en las que el ciclista todavia es invisible (la
mayoria todavia) no se ha visto la necesidad de regular especificamente la circulacion
de la bicicleta. Pero en las que se comienza a incorporar en la estructura urbana y de
gestion de la movilidad se convierte en un banco de pruebas del modo en el que se va
a reestructurar la presencia de los usuarios de la bicicleta (como en el caso de
Barcelona).

El momento del cambio de las ordenanzas de circulacibn es un punto de gran
importancia en el proceso de promocién de la bicicleta como modo de transporte
alternativo al vehiculo contaminante, y pone a prueba si el proceso de cambio se esta
realizando de una manera patrticipativa y decidida.

Tal como nos han planteado algunos de los técnicos y consultores con los que hemos
tenido ocasion de entrevistarnos, la promocion de los modos no motorizados como es
la bicicleta se tendria que asentar sobre una disminu cion planificada en paralelo del
namero de desplazamientos con vehiculos motorizados por la ciudad y medidas de
calmado del trafico. De lo contrario, la bicicleta puede generar conflictos con los
peatones en la medida en que no se le asegura unas condicion es de circulacién con
seguridad en el trafico normal.

En este sentido, hemos visto que en muchas ocasiones, sobre todo cuando como en
la mayoria de los casos, la presencia y visibilidad de la bicicleta todavia se encuentra
en un estado muy precario, es muc ho mas frecuente encontrarnos con actuaciones de
promocion de zonas peatonales pero no asi de medidas de calmado del trafico.

Estas medidas como son la implantacién de zonas 30 o zonas 20, reduccion efectiva
de las velocidades con actuaciones urbanisticas, de configuracion de los viales,
medidas de sefalizacion adecuada, educativas, de comunicacion y en altimo término
pero de manera importante de control policial y sanciéon de las infracciones son los
actuaciones que se estan planteando en este momento aquel las ciudades que estan
mas avanzadas tales como Donostia-San Sebastian, Barcelona, y Sevilla.

En este sentido, es curioso resaltar el caso de Granada en la que se han dado unas
circunstancias de conflictos y controversias alrededor de la bicicleta que han hecho
frustrar lo que habia sido uno de los lugares de Espafia en los que se contaban con
técnicos e iniciativas mas avanzadas hace ya 10 o 15 afios. En esta ciudad, la falta de
infraestructura de viales ciclistas viene compensada por ser una de las ciudades que
cuenta con mas areas de restriccion del trafico motorizado de los no residentes, cuatro
barrios que hacen 300 hectéreas.

Los carriles bici han sido durante mucho tiempo un simbolo de un buen deseo o una
aspiracion de otro tipo de cultura de la movilid ad mas que una infraestructura con una
funcionalidad practica. Hemos podido comprobar que en la mayoria de los casos,
existe una ‘red’ mas simbdlica que practica, puesto que no parte en la mayoria de los
casos de una planificacion y un estudio en el que se integra dentro de un plan director
de la bicicleta y dentro de un plan global de movilidad estableciendo las
funcionalidades y recorridos que mayor sentido puedan tener para sus potenciales
usuarios, sino que se han realizado actuaciones deshilvanadas, co n tramos inconexos
y en muchos casos, entrando en conflicto con los peatones cuando se les ha reducido
un espacio del que antes disponian en lugar de quitar el espacio al vehiculo
motorizado. Los carriles bici bien planificados son un buen incentivo para g ue los
ciudadanos saquen las bicicletas (como se ha comprobado en Sevilla) y las utilicen en
sus desplazamientos diarios pero han de ir acompafiados de otras medidas como asi
lo atestiguan las actualizaciones que se estan realizando de los Planes directore s de la



18 Estudio comparado de la situacion d e la bicicleta en 30 municipios espafioles

bicicleta y los Planes de movilidad de Donostia-San Sebastidn y Barcelona, asi como
las actuaciones proyectadas en el Plan Director de la Movilidad Ciclista de Madrid.

En estos momentos, la implantacién de sistemas de bicicleta publica esta siendo
asumida como uno de los objetivos de actuacibn mas generalizados en todas las
ciudades, tengan el tamafio que tengan, y tengan o no actuaciones anteriores que
favorezcan el uso de la bicicleta seguro. De este modo, se convierte, por un lado, en
un gran impulso para hacer visible la bicicleta en la ciudad pero también comporta un
riesgo que debe sopesarse si no se toman medidas complementarias que permitan
una circulacion de la bicicleta mas segura (calmado del trafico, carriles bici bien
planificados, formaciéon de los nuevos usuarios de la bicicleta, campafas de
comunicacion, etc.).

Hemos podido comprobar también que las asociaciones de usuarios han suplido en
muchos casos la falta de técnicos preparados para llevar adelante actuaciones de
promocion, asesoramiento, informacion de experiencias, valoraciobn técnica y
seguimiento. En este sentido, cobra una especial importancia en las historias de éxito
de implantacion de politicas de movilidad sostenible y potenciacién de los vehiculos no
contaminantes, contar con foros de participacién permanentes con tales asociaciones,
amén de otras entidades que han de ser protagonistas del proceso de cambio en los
patrones de movilidad.

Cabe destacar en este sentido, las experiencias de Barcelona y Sevilla con el
funcionamiento de Comisiones Civicas de la bicicleta, Intergrupo del Parlamento de
Catalunya con representantes interdepartamentales del Gobierno de la Generalitat de
Catalunya junto con entidades, empresas y asociaciones de usuarios de la bicicleta, el
Pacto andaluz por la bicicleta, que han permitido un diadlogo permanente con aquellas
entidades y un aprovechamiento de sus conocimientos y experiencia acumulados, a la
vez que se previenen eventuales incomprensiones y conflictos.

En el caso de Donostia-San Sebastian se ha llegado a un acuerdo con la asociacion
Kalapie para poner en marcha el Observatorio de la Bicicleta que hace un seguimiento
del desarrollo del Plan director de la bicicleta, elabora informes sobre la evolucién de
los diferentes aspectos que contempla y permite tener un canal de comunicacion
permanente con los usuarios de las infraestructuras ciclistas.

La intermodalidad, esto es, la integracion del uso de la bicicleta con otros modos de
transporte es una asignatura pendiente en la mayoria de las ciudade s. Tomar en
consideracion la bicicleta en relacion con los otros transportes es una prueba de
integracion estructural de la bicicleta en el planeamiento urbano y de movilidad.
Barcelona es la ciudad que tiene unos niveles mejores de integracion de la bicic leta
con otros medios.
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7. DESVIACIONES RESPECT O DE LOS OBJETIVOS PREVISTOS

Nos ha sorprendido la dificultad en obtener datos objetivos sobre los desplazamientos
en bicicleta. Podemos encontrar una cierta explicacién a esta situacion en el hecho
que la bicicleta no forma parte, en la mayoria de los casos, de la planificacién
integrada de la movilidad. Solamente en algunos casos excepcionales existen esos
datos especificos.

Del mismo modo, la informacién referente a aparcamientos para bicicletas es muy
precaria debido a que son iniciativas que toman diferentes areas y servicios de los
ayuntamientos de una manera paralela y autbnoma, y no existe en la mayoria de los
casos, ninguna oficina que lleve un seguimiento y una cuantificacion de los mismos.
En muchos casos, son los propios usuarios y asociaciones los que hacen un
seguimiento voluntarista y muy valioso, pero dados sus recursos de tiempo escasos
pueden ser no exhaustivos.

Aunque en menor medida, algo parecido ocurre con los viales ciclistas. En muchas
ciudades son los propios constructores que van implementando en el espacio urbano
afectadas por las nuevas promociones quienes los hacen de manera ad hoc, creando
una serie de tramos de carril bici en el espacio de nueva urbanizacion, lo que si bien
puede ir generando y dar la sensacién de una cantidad alta de kilometros, se
encuentran desconectados y en muchos casos no se tiene un seguimiento
centralizado y actualizado desde las administraciones siendo las propias asociaciones
de usuarios los que recogen esos d atos.
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8. CONCLUSIONES

Hemos tenido ocasion de comprobar que la incorporacién de la bicicleta en la
movilidad dentro de las ciudades esta sometida a fuerzas contradictorias y parte de
realidades locales muy diferentes. Mas alla de los detalles concretos de | as vicisitudes
para promocionar la bicicleta, podemos destacar las circunstancias y caracteristicas
generales que han acompafado a las mejores practicas en la promocién de la
bicicleta:

e Ha habido un acuerdo entre todos los grupos politicos, o al menos, se ha dejado a
la bicicleta fuera de la controversia politica cuando se han dado pasos adelante en
su promocion como medio de transporte.

e Se han apoyado en los grupos de usuarios y se ha creado una dinamica de
participacion estable y permanente con las asociaciones, empresas Yy
administraciones publicas relacionadas con la movilidad en la ciudad.

e Se ha aprovechado el capital de conocimientos de técnicos y personas que llevan
tiempo impulsando los cambios favorables a la movilidad sostenible y el uso de la
bicicleta como medio de transporte.

e Se ha producido una sinergia en el tiempo de aquellos factores junto con una
voluntad politica decidida para impulsar el proceso de cambio de las
infraestructuras, los servicios necesarios y de cambio en la cultura y los hab itos de
movilidad de la poblacion.

e Se ha realizado un proceso de planificacion con actuaciones temporalizadas,
integrando la bicicleta en los planes de movilidad general y el ordenamiento urbano
de la ciudad.

e Se ha previsto una coordinacion para el desarro llo de los planes de promocién de
la bicicleta, asi como los sistemas y estructuras de seguimiento y evaluacion de la
implantacion de los diferentes proyectos.

Hemos visto que Barcelona y Donostia-San Sebastian son un buen modelo en el
proceso de hacer participes a las diferentes entidades y en especial a las asociaciones
de usuarios de la bici de todos los procesos de planeamiento, ejecucion y seguimiento
de las actuaciones a favor de la bicicleta.

De Donostia-San Sebastian cabe destacar sus actuaciones en el campo educativo,
desarrollo de campafias de Caminos escolares en toda la ciudad, y la formacion por
primera vez en Espafa de un Observatorio de la Bicicleta que tiene encomendado el
seguimiento de la ejecucion de las politicas definidas en el Plan Director de la Bicicleta
de la ciudad.

Sevilla es un caso exitoso de encuentro y complicidad politica para emprender de
manera decidida politicas activas tanto en infraestructuras como en planes sectoriales
para potenciar el uso de la bicicleta.

En las tres ciudades se produce una integracion del Plan de promocion de la bicicleta
en el Plan estratégico de movilidad y el Plan de ordenamiento urbano, implicando por
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tanto a los diferentes departamentos del Consistorio y dando como resultado una
politica asumida y aceptada por los diferentes responsables técnicos y politicos.

Otras ciudades como Madrid y Malaga han desarrollado una planificacion especifica
para la bicicleta muy esperanzadora, que estdn pendientes de su inminente
aprobacion, y proxima puesta en march a. La ejecucién de lo planificado dependera, en
gran medida, de la perseverancia de la voluntad politica, asi como de una correcta
gestion y coordinacién técnica de los diferentes departamentos afectados, y como ya
hemos comentado, de hacer participes a lo s usuarios, sus asociaciones, y entidades
sociales con la apuesta por foros de participacion y seguimiento con recursos y
participacion efectiva.

Un cambio en los patrones de la movilidad en las ciudades y el incremento en el uso
de la bicicleta se asienta en tres pilares: los usuarios de la via publica, la voluntad
politica y la gestién técnica y administrativa que hace posible una planificacion y
actuacion integrada en la que participan los diferentes departamentos de la
administracion. Gestionar esas voluntades y actuaciones concertadas aparece como
un gran reto de cara al cambio de cultura que encarna la bicicleta en la movilidad
urbana.
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9. FICHAS DE CIUDADES

9.1 Modelo de ficha de ciudad
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Documentacion
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9.2 Fichas de ciudades

9.2.1 Barcelona

Ciudad BARCELONA
Esta integrada en el Area de Seguridad y Movilidad, aunque también se han
llevado actuaciones desde la Segunda Tinencia de Alcaldia, que ha ostentado la
Areas de la presidencia de la Comisién Civica de la Bicicleta en la etapa 1999 -2007.

administracion
relacionadas
con la bicicleta

El Plan Estratégico de la Bicicleta prevé la creacion de una Oficina Municipal de
la Bicicleta que se encargue de la coordin acién de las politicas de la bicicleta.

La Guardia Urbana tiene en servicio 12 patrullas ciclistas en los distritos de Ciutat
Vella, Sant Marti, I'Eixample, Sants -Montjuic, Les Corts, Gracia y Sant Andreu.

Asociacion Amics de la Bici. Fundada el afio 1982.
local de
usuarios de la Bicicleta Club de Catalunya (BACC). Fundada el afio 2000.
bicicleta:
actividades Las dos pertenecen a CONBICI.
El afio 2006 se estimaron en 48.000 los desplazamientos diarios realizados en
bicicleta, siendo el incremento del 40% respecto el afio anterior.
Plan de aforos (2006): Se han diferenciado claramente dos tipos de
Estadisticas funcionalidades en lo que respecta a los carriles bici: uso cotidiano (domicilio —
del uso de la trabajo i/o estudio) y uso ladico (fin de semana)
bicicleta

Los carriles bici estan fuertemente marcados por la estacionalidad. Los carriles
bici con un uso cotidiano, tienen intensidades menores en invierno y los dias
festivos mientras los carriles bici de uso lidico, estan fuertamente marcados por
la punta de verano (proximidad a la playa) y los fines de semana.
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Ciudad

BARCELONA

Vias ciclistas

Actualmente, la ciudad ya dispone de 128,9 kilometros de carriles bici integrados
en lared vial.

Se preveé incrementar la red de carriles hasta los 200 km, casi el doble de los que
hay actualmente. Todos los carriles huevos tendran una anchura minima de 1,2
metros y seran segregados, es decir, no estardn ni encima de la acera ni pintados
sobre el asfalto. Asi, se pretende aumentar a la vez la seguridad de los ciclistas y
de los peatones.

También se crearan enlaces para unir los numerosos carriles que actualmente
quedan cortados para que los ciclistas no se vean obligados a circular por calles
gue no son seguras.

Los carriles que son habitualmente invadidos por coches mal aparcados se
segregaran de la circulacion a través de separaciones fisicas como aceras o
rugosidades.

Ronda verde

Una red de 60 kilémetros de carril bici rodeara el area metropolitana de Barcelona
a finales de 2009. Este cinturdon verde abrazara toda Barcelona. A partir del ya
existente al lado del rio Besos, continuara por la Carretera de les Aiglies,
L'Hospitalet, Montjuic y la fachada maritima.

El proyecto integra 40 tramos de bicicleta, de los cuales casi la mitad ya pueden
ser utilizados y los restantes se iran inco rporando en el transcurso de los
proximos meses.

22@bcn

El disefio del proyecto de la nueva zona del Poblenou, bautizada como 22@,
prevé que todas las calles de la red secundaria tengan carril bici.

Por motivos de seguridad y simplificaciéon de los cruces, se trata de carriles
unidireccionales, con el mismo sentido que el trafico. Se propone completar la red
con carriles bidireccionales en los grandes ejes como el Front Litoral, Gran Via,
Diagonal, Pere IV... y con soluciones puntuales a definir en la actua | fase de
proyecto para dar coherencia a toda la red.

Aparcamientos
de bicicletas

En 2006, la ciudad disponia de 7.696 plazas de aparcamiento especificas en la
via publica y 1.126 en aparcamientos subterraneos. Se espera llegar a las 14.000
plazas exteriores a principios de 2008.

Biciberg: aparcamiento subterraneo de bicicletas, en el Parque de Garcia Faria,
situado entre las calles de Bac de Roda y de Selva de Mar. El depésito de
bicicletas es subterraneo y se pueden almacenar 46 vehiculos.
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Ciudad

BARCELONA

Intermodalidad

Las posibilidades de transportar las bicicletas en los transportes publicos
ferroviarios se definen a continuacién (en los autobuses urbanos no se permite el
transporte de la bicicleta):

Metro

Horario en el que esta permitido llevar bicicletas:

Dias laborables: de 5.00h a 6.30h, de 9.30h a 16.30h y de 20.30h al final
del servicio.

Dias festivos: todo el dia.
Meses de julio y agosto: todo el dia.

Condiciones:

Las bicicletas se transportan en las plataformas o en los espacios
especialmente habilitados para el transporte de bicis.

La empresa se reserva el derecho de no admitir pasajeros con bicicleta si
causas justificadas asi lo aconsejan.

Edad minima: 14 afios.

Se admite una bicicleta por persona, que se transporta bajo |
responsabilidad del usuario/ a.

RENFE Cercanias:

Horario en el que se permite llevar bicicletas:

Sabados, domingos y festivos: todo el dia.

De lunes a viernes: de 10 a 15 h.

Se puede llevar bicicleta siempre que los trenes no vayan muy llenos.
Si el tren se llena, pueden hacerte b ajar (a criterio del revisor).

Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya

Se pueden llevar en todos los trenes a cualquier hora.
Algunos trenes estan habilitados con zonas especificas.

La empresa se reserva el derecho de aceptar o no las bicicletas si los
trenes van muy llenos (a criterio del revisor).

Funicular de Vallvidrera: Se pueden llevar en todos los funiculares a
cualquier hora.
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Ciudad

BARCELONA

Bicicletas
publicas

En marzo 2007 empezé6 a funcionar el BICING, un sistema automatico que
funciona con una tarjeta de usuario magnética, de la empresa Clear Channel,
personalizado para Barcelona por el Ayuntamiento y la empresa de servicios
municipales de movilidad BSM.

El usuario debe registrarse y de ese modo obtendra la tarjeta magnética que le
permitira acceder a los puntos de préstamo. En el punto de préstamo, la tarjeta
identificativa le permitira desbloquear una bicicleta y poder hacer uso de ella.

El uso de tarjetas de usuario permite la obtencion de datos de uso de las
bicicletas con gran detalle, asi como re alizar un seguimiento informatizado de las
bicicletas que no son devueltas o que incumplen las condiciones de uso.

La informatizacion de los puntos-bici permite saber las bicicletas disponibles por
internet.

El usuario paga un abono anual que le da derecho a desplazamientos gratuitos
de hasta media hora entre los puntos -bici. Sus gastos se van descontando de una
tarjeta de crédito.

El coste del sistema esta financiado con los excedentes que produce el ara verde
de estacionamento de vehiculos.

Numero de bicicletas: 1.500 hasta julio 07, previstas 3.000 hasta final de afio.

Tipos de bicicletas: un solo un tipo, el disefiado por la empresa para el programa
Smartbikes adaptado al cliente.

NUmero de puntos-bici: 100 hasta julio 07, previstos 200 hasta final de afio.
Otros: furgonetas, remolques y camiones

Perfil de usuario:

- Edad: 55% entre 25 y 35 afios
- Género: 50% hombres, 50% mujeres

Estadisticas de uso:

- Numero de abonados: 85.000
- Ndmero de préstamos total: 1 millon (27/07/2007)
- Numero de préstamos por dia: 18.000

Rotacion de las bicicletas: 12-13 usos por bicicleta y dia

Se prevé aumentar la flota a 6.000 bicicletas y 400 estaciones para la primavera
2008.

Bicisharing: parque comunitario de bicicletas ( www.bicinostrum.org)
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Ciudad

BARCELONA

Medidas de
calmado del
trafico

Por otra parte, la apuesta por la pacificacion también se concreta con el
incremento del nimero de areas con zonas 30 y, sobre todo, con la implantacién
del area verde, un sistema de regulacion del aparcamiento en superfic ie con
prioridad para los residentes.

El &rea verde, concretamente, ha contribuido a la reduccién del 13,40% de
circulacién de vehiculos privados en las zonas reguladas y ha ayudado a
conseguir que cerca de 106.000 personas usen un medio de transporte
alternativo al coche en dia laborable.

¢, Qué es el area verde?

Un sistema de regulacion del estacionamiento en la calle que permite ordenar el
aparcamiento, controlar la indisciplina y facilitar a los vecinos y las vecinas
lugares para estacionar el vehiculo. A cada persona con distintivo le corresponde
una zona concreta segun el lugar donde reside.

Ahora, todas las plazas de aparcamiento en las 18 zonas reguladas de la ciudad
son de pago, con tarifas diferentes para vecinos y visitantes. Se han fijado tarifas
y limites de tiempos adecuados a cada tipo de demanda.

Foros de
participacion

Desde el afio 1996 existe la Comision Civica de la Bicicleta y desde el afio 1998
el Pacto por la Movilidad.

Planificaciéon

En 2001 se aprobd la red basica de la bicicleta, que sir ve de base para la
implantacién de los carriles -bici.

En 2006 se aprové el Plan Estratégico de la Bicicleta (2008 -2012).

Ordenanzas
municipales

Ordenanza de Circulacién de Peatones y Vehiculos del Ayuntamiento de
Barcelona

Aprobacidn, noviembre 1999. BOPB num. 13, P4g. 41 (15/01/1999)
http://w3.bcn.es/fitxers/ajuntament/ordenacescat(1fase)/bop131999.649.pdf
Madificacién, julio 2001. BOPB num. 194, Annex |, Pag. 62 (14/08/2001)
http://w3.bcn.es/fitxers/ajuntament/ordenacescat(1fase)/bop194al1bis2001.913.pdf

Modificacién, febrero 2007. BOPB nim. 57, Pag. 20 (07/03/2007)
http://w3.bcn.es/fitxers/ajuntament/ordenacescat(1fase)/bop572007.462.pdf

Articulo 14 — Bicicletas

Las bicicletas circularan obligatoriamente por los carriles b ici segregados.
Preferentemente por el resto de carriles bici, por las calzadas en zonas 30 o por
las vias sefializadas especificamente. Cuando no existan estos circularan por la
calzada. Cuando se den las condiciones previstas en el apartado 6 de este
articulo, podran circular por las aceras.

Cuando el carril bici esté situado en acera, los peatones lo podran cruzar, pero no
podran permanecer ni andar en él. Los ciclistas respetaran siempre la preferencia
de paso de los peatones que lo crucen y no podran s uperar la velocidad de 20
Km/h.

Cuando el carril bici esté situado en calzada, los peatones lo habran de cruzar por
los lugares debidamente sefializados y no lo podran ocupar ni andar en él.
Cuando los ciclistas circulen por la calzada, lo haran obligator iamente por los
carriles mas préximos a las aceras, pudiendo ocupar la parte central de estos.
Cuando esté expresamente permitido y sefializado, las bicicletas podran circular
por los carriles reservados a otros vehiculos.

Las bicicletas, en la calzada cir culando como vehiculos, disfrutaran de las
prioridades de paso previstas en las vigentes normas de trafico.
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Ciudad

BARCELONA

En el caso de que no exista carril bici u otra via de las especificadas en el articulo
14.1, las bicicletas podran circular, excepto en momentos de aglomeracion de
peatones, por: las aceras, andenes y paseos de mas de 5 metros y 3 metros de
espacio libre / parques publicos y &reas peatonales / zonas de prioridad invertida
en los dos sentidos de circulacion.

A los efectos expresados en este articulo, se entendera que hay aglomeracion
cuando no sea posible conservar 1 metro de distancia entre la bicicleta y los
peatones que circulen, o circular en linea recta 5 metros de manera continuada.

Las condiciones de circulacion de las bicicletas en estos espa cios reservados a
los peatones seran las siguientes:

- Habran de respetar siempre la preferencia de los peatones.
- Adecuaran la velocidad a la de los peatones, sin superar los 10 Km/h.

- Se abstendran de hacer cualquier maniobra que pueda afectar a la
seguridad de los peatones, respetando la distancia de 1 metro de
separacion.

- Habran de evitar circular a menos de 1 metro de las fachadas.

En las calles y vias urbanas de especial uso, aglomeracion y/o habitual
concentracion de personas, el Ayuntamiento establ ecera aquellas restricciones
que considere oportunas, sefializando pertinentemente la zona y estableciendo
alternativas.

Los conductores de bicicletas no podran circular con el vehiculo apoyado solo en
una rueda, ni cogerse a vehiculos en marcha.

Los conductores de vehiculos motorizados que pretendan adelantar a un ciclista
lo harén extremando las precauciones, cambiando de carril de circulacion y
siempre y cuando quede, como minimo, un espacio lateral de 1,5 metro entre la
bicicleta y el vehiculo.

Los conductores de vehiculos motorizados, cuando estén circulando detras de
una bicicleta, mantendran una distancia de seguridad prudencial y proporcional a
la velocidad, que nunca podré ser inferior a 3 metros.

Los otros vehiculos no podran circular ni parar se en los carriles reservados para
bicicletas.

Las bicicletas habran de llevar un timbre, y cuando circulen por la noche deben
llevar luces y elementos reflectantes (delante de color blanco, y detras, de color
rojo) debidamente homologados que permitan s u correcta visualizacién por los
peatones y conductores.

Las bicicletas podran llevar remolque, homologado, para el transporte de
personas, animales o mercancias, cuando el conductor sea mayor de edad y bajo
su responsabilidad.

En caso de bicicletas que, por construccion, no puedan ser ocupadas por mas de
una persona podran transportar, aun asi, un menor de hasta 7 afios cuando el
conductor sea mayor de edad y bajo su responsabilidad, en un asiento adicional y
con un casco que habran de ser homologados.

Las bicicletas se han de estacionar preferentemente en los lugares habilitados,
dejando en todos los casos un espacio libre para los peatones de tres metros.
Queda especificamente prohibido atarlas a arboles, semaforos, bancos,
papeleras o delante de zonas dénde haya reserva de carga y descarga en la
calzada en horario dedicado a la actividad, de estacionamiento para personas
con discapacidad, zonas de estacionamiento prohibido definidas al articulo 34.3
de esta Ordenanza, paradas de transporte publico, pas os para peatones, en los
espacios habilitados para el estacionamiento de bicicletas de uso publico y en
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Ciudad

BARCELONA

elementos adosados a las fachadas.
Los estacionamientos de bicicletas situados en la via publica quedan Unica y
exclusivamente reservados para este tip o de vehiculo.

A las bicicletas les sera de aplicacién aquello dispuesto en el articulo 63 de la
presente Ordenanza en cuanto a retirada de vehiculos, especialmente cuando
cause deterioro del patrimonio publico por atarlas dénde tienen especificamente
prohibido.

Campaiias de
promocion

- Semana de la Bicicleta

- Compras en bicicleta

- Operacion Ring-Ring

- En bici, fes-te veure

- Registro de bicicletas (www.bcn.cat/registrebicicletes)

- Concurso de fotografia “La Bicicleta, un transporte en la ciudad” Memorial
Viceng Bagan, organizado por Amics de la Bici y Cooperativa Trévol

- BikeShowBCN

Documentacion

Plan Estratégico de la Bicicleta / Pacto por la Movilidad
Barcelona en Bici. Guies d’Educacié Ambiental, n® 19

El Full de la Bici, revista informativa d’Amics de la Bici (trimestral)
Barcelona amb bicicleta. Gabriel Pernau

Paginas web

www.bcn.cat/bicicleta

www.bicing.com

www.amicsdelabici.org

www.bacc.info
www.trevol.com (bicimensajeros)
WWW.trixi.com

9.2.2 Bilbao

Ciudad

BILBAO

Areas de la
administracion

relacionadas con la

bicicleta

Areas de Medio ambiente, Area de Circulacion, y Area de Obras y
Servicios.

No existe un Area especifica de Movilidad.

Asociacion local de | gizi; Bizi (miembro de CONBICI).

usuarios de la
bicicleta:
actividades

Cursos (mecanica, aprender a andar, circular), excursiones, concurso de
fotografia, proyecciones, marchas populares...

Estadisticas del
uso de la bicicleta

Desde julio de 2007 se hacen aforos trimestrales en 7 carriles -bici del
area metropolitana.

Existe la percepcion de aumento del nimero de bicicletas en la ciudad .

Vias ciclistas

14 km de carriles bici. 6 km en ejecucion y 59 km en planeamiento. Se
ha aprobado el Plan Especial de Vias Ciclistas, que prevee crear una red
de 78 km a 8 afios vista, aunque seria en gran parte compartido con
otros modos (carriles taxi-bus-bici, peatones, calles amables, etc.)

Hay disponible un mapa con los carriles bici.



www.bcn.cat/registrebicicletes
www.bcn.cat/bicicleta
www.bicing.com
www.amicsdelabici.org
www.bacc.info
www.trevol.com
www.trixi.com
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Ciudad

BILBAO

Aparcamientos de
bicicletas

No existen datos dada la gran dispersion de las actuaciones. Los
aparcamientos de motos también tienen el simbolo de la bicicleta. Hay al
menos 5 modelos de aparcamientos.

En el plan de bidegorris y vias urbanas para circulacion en bicicleta, el
Ayuntamiento de Bilbao quiere fomentar la creacién de aparcamientos
para bicicletas en las nuevas zonas residenciales y en los inmuebles
actualmente existentes que sean sometidos a procesos de rehabilitacién
o reforma.

El objetivo es lograr una plaza de aparcamiento de bicicletas por vivienda
0 por cien metros cuadrados construidos. Este mismo ratio se aplicaria
también a los equipamientos culturales. En el caso de oficinas y
equipamientos educativos y deportivos, se pretende crear una plaza de
aparcamiento de bicicletas por cada 50 metros construidos Los garajes,
con independencia de su titularidad y gestion, reservaran un 15% de su
superficie para el aparcamiento de bicicletas.

Ademas, los hoteles contarian con una plaza por cada seis habitaciones,
los establecimientos de ocio y espectaculos, una plaza por cada 20
localidades en caso de poseer una aforo superior a 500 personas, y una
plaza por cada 30 localidades si el aforo es inferior.

Por ultimo, los establecimientos comerciales de mas de 2.500 metros de
superficie contaran con una plaza de aparcamiento de bicicletas por
cada 50 metros cuadrados de superficie comercial, ratio que se multiplica
por dos en el caso de los locales menores de 2.500 metros cuadrados.
En el caso de instalaciones industriales y almacenes, se habilitard una
plaza por cada 200 meros cuadrados de superficie cubierta.

Intermodalidad

Se puede llevar la bicicleta gratis en todos los trenes de cercanias
(RENFE, FEVE vy Eusko Tren) y tranvia (Eusko Tran) excepto en horas
punta. En los funiculares cobran como el precio de una personay
méximo 4 bicicletas. En los autobuses interurbanos (Bizkaibus) depende
del tipo de autobus (maletero o no) y del conductor.

Ordenanzas En el Boletin Oficial de Bizkaia se recogen 4 Articulos en las Ordenanzas
municipales municipales sobre los bidegorris (todo el capitulo Il del Titulo cuarto).
Las acciones de calmado de trafico las lleva a cabo el Area de
Circulacién, dirigido a la mejora de los espacios para peatones
(ampliacion de aceras), y reduccién de la velocidad de los coches en el
Medidas de centro con la instalaciéon de badenes en algunas vias.

calmado del trafico

No se ha contemplado la manera de integrar esas actuaciones para
facilitar la circulacion de las bicicletas aunque en ciertos barrios se esta
ahora implantando el cojin berlinés para facilitar el paso de autobus es y
bicicletas.

Foros de
participacion

No existen foros de participacion, solamente relaciones puntuales con las
asociaciones de usuarios. Desde el &rea técnica no perciben suficiente
presion para que se hagan mas cosas a favor de la bicicleta.

Planificacion

No existe una planificacion integrada de la bicicleta, (plan director de la
bicicleta), integrado en plan de movilidad sostenible. Ya ha sido
aprobado el ‘Plan Especial de Bidegorris y de Vias Urbanas para la
circulacion en bicicleta’

http://www.agenda2l1bilbao.net/docs/plan _vias ciclistas.pdf

Bicicletas publicas

Sistema Bilbon bici, en funcionamiento desde hace un afo. Se ha
pasado de 4.000 usuarios registrados a finales de 2006, a 11.000 en
noviembre de 2007. Son destinadas al ocio principalmente.

Campafias de
promocion

Potenciacion itinerarios por zonas de Bilbao de interés artistico en
bicicleta (Bizi Arte).



http://www.agenda21bilbao.net/docs/plan_vias_ciclistas.pdf
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Ciudad

BILBAO

Documentacion

Informacion bidegorris y Bici arte.

Paginas web

http://www.bizizbizi.org/

http://www.agenda2l1bilbao.net/



http://www.bizizbizi.org/
http://www.agenda21bilbao.net/
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9.2.3 Burgos
Ciudad BURGOS
Hasta ahora el Area de Juve ntud.
Areas de la A partir de ahora se ha creado el Area de Movilidad que la llevard una

administracion
relacionadas con la
bicicleta

persona diferente de quien ha sido el responsable hasta ahora de lo
hecho sobre la bicicleta.

El ayuntamiento participa del programa Civitas Caravel y quiere asumir
una politica més integrada de movilidad sostenible creando comisiones
de técnicos del ayuntamiento, y una comision sectorial de asociaciones.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

BURGOS CON BICI (miembro de CONBICI).

Es muy activa, campafias educativas “Con bici al cole”, Rutas culturales
en bicicleta, informacién sobre la situacién de las infraestructuras y
mantenimiento de foros de participacion de los usuarios de la bicicleta.

Tienen firmado un convenio de colaboracion con el Ayuntamiento de
Burgos para la promocion de la bicicleta en la ciudad.

Estadisticas del uso
de la bicicleta

No hay datos actualizados. Desde las asociaciones de usuarios se

constata que el uso de la bicicleta en la ciudad de Burgos ha subido
mucho en los Ultimos afios y especialmente de un afio a esta parte,
considerandose necesario un estudio para disponer de datos reales.

Vias ciclistas

34 km de carril bici. Existe la norma que en todas las zonas de nueva
construccién se hace carril bici. Los promotores y constructores ya saben
que tienen que hacer carril bici.

Existe un mapa con los carriles bici y aparcamientos.

Aparcamientos de
bicicletas

Diferentes tipos de aparcabicis, en la actualidad 86 de tipo “U” invertida
pero hay de otros tipos ya instalados con poca coordinacién e n la
implantacion y seguimiento del uso. Se han instalado en sitios oficiales,
instituciones para que el personal del ayuntamiento haga sus tramites,
también en centros civicos, bibliotecas, cines, tiendas de bicis, etc.

Intermodalidad

No hay politicas especificas de integracion de la bicicleta con el resto de
transporte publico. De hecho, Burgos tiene pocos nucleos urbanos
alrededor de la ciudad registrando un bajo nivel de desplazamientos
diarios de entrada y salida de la ciudad.

Ordenanzas No tienen ordenanza especifica. Se va a modificar préximamente con la
municipales intencion de incluir también a la bicicleta.

En proyecto hay tres zonas 30, en zonas “faciles” en zonas residenciales.
Medidas de Se evita introducir esas medidas en el centro o zonas de circulacion

calmado del trafico

habitual de coches. La asociacion de usuarios han solicitado la
informacién sobre los planes pero no han recibido respuesta.

Foros de
participacion

El nuevo concejal responsable del Area de Movilidad se propone hacer
un consejo sectorial de la movilidad con representacion d e vecinos,
ciclistas, peatones, etc., y otro consejo con todas las areas implicadas
del ayuntamiento.

Planificacién

No hay Plan director de la Bicicleta ni Plan de Movilidad. Podria ser un
objetivo de este mandato. Se va a modificar proximamente el Plan
General de Ordenacion Urbana, donde Burgos con bici va a proponer la
obligatoriedad existente en otras ciudades de que las edificaciones de
nueva construccion cuenten con cuarto de bicicletas o aparcam ientos
especificos.
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Ciudad

BURGOS

Bicicletas publicas

Han desarrollado e implantado un sistema propio de préstamo de
bicicleta publica con tecnologia burgalesa.

Servicio de préstamo de bicicletas 'BICIBUR', una de las medidas del
programa CIVITAS-CARAVEL que desarrolla el Ayuntamiento y el Ente
Regional de la Energia (EREN) en colaboracion con el IDAE, Instituto
para la Diversificacion y Ahorro de la Energia.

Esta previsto, aprovechando el sistema de préstamo que han
desarrollado, abrir una OFICINA DE MOVILIDAD Y DE LA BICICLETA,
donde estard Bicibur, el sistema de alquiler de la bicicleta de Burgos, y
habra bicis peculiares, eléctricas, tandems, carritos de nifios plegables,
que se alquilaran y prestaran a algun colectivo, saldran rutas ciclistas
desde marzo para turistas. La sede estara gestionada por una empresa
social.

Existe un diptico explicativo del servicio Bicibur.

Campafas de
promocion

El grupo local Burgos con bici, realiza diferentes actividades de
promocién con la ayuda de un convenio de colaboracion con el
ayuntamiento.

Por otro lado, se ha realizado varias ediciones de la actividad "Aprende a
andar en bicicleta" de la Concejalia de la Mujer y de las Jornadas "El
mundo en bicicleta" de la Concejalia de Juventud. En concreto, de estas
jornadas se llevan 11 ediciones. Son organizadas por el Colectivo Bici -
Aventura.

Finalmente, en 2006 el Ayuntamiento edité un plano del carril bici que
incluye recomendaciones y consejos para ciclistas .

Documentacion

Diptico Bicibur

Péaginas web

http://www.conbici.org/burgosconbici/
http://www.aytoburgos.es/contenidos/cpcontent.asp?contentid=26596&n0o

deid=27843

9.2.4 Cartagena

Ciudad CARTAGENA
El Area de Desarrollo Sostenible se encarg6 de la implantacion de un
sistema de bicicletas publicas, asi como de su gestién y desarrollo.
Areas de la Igualmente, desarrollan otras medidas a favor de la bici y otros sistemas

administracion
relacionadas con la
bicicleta

de movilidad sostenible. El Ayuntamiento tiene en proyecto la puesta en
funcionamiento de un area de dedicada a movilidad, que se ocupe de
estas funciones.

La puesta en marcha de infraestructuras es obra del Area de Vias
Publicas.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Via Libre Cartagena (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

Existe un estudio, realizado por la Policia Local ( http://www.ayto-
cartagena.es/fotos/estudiomovilidad/estudiomovilidad.htm ). No se dan
datos precisos sobre desplazamientos en bicicleta, se incluyen dentro del
modo “a pie”.

Realizan una encuesta telefonica (muestra de 1.200 personas) sobre
habitos de movilidad.



http://www.conbici.org/burgosconbici/
http://www.aytoburgos.es/contenidos/cpcontent.asp
http://www.ayto-
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Ciudad

CARTAGENA

Vias ciclistas

Hay redactado un proyecto para la construccion de 3 cinturones de carril
bici. Consiste en rodear la ciudad de carriles bici, para acabar
conectando con barrios. A dia de hoy, se ha actuado en el primero de
éstos, pero no de una forma ordenada, sino que se hacian con obras de
infraestructuras de la ciudad, en las que se incorpora el carril bici en la
urbanizacion de las calles. Asi, hay un 30% realizado del primer cinturén.
Existen otros tramos fuera del &mbito urb ano, ademaés de distintos
carriles de bicicleta aislados. En la Manga del Mar Menor hay un carril
bici turistico, de 12 km de longitud.

El PGOU que se esta redactando contempla la construccion obligada de
carriles bicis en todos los planes parciales; esta m edida ya se venia
aplicando, fruto del acuerdo del pleno del Ayuntamiento.

Aparcamientos de
bicicletas

Existen unos 70 aparcamientos por todo el municipio.

Intermodalidad

Sin medidas concretas.

Ordenanzas , -
- No tienen ordenanza especifica.
municipales
Se acometen distintas medidas. Hace dos afios se peatonalizo parte del
casco antiguo, con caracter comercial, asi como calles aledafias. Fue un
proyecto polémico, si bien el resultado final es positivo, ya que se rompe
Medidas de la tendencia de grandes centros comerciales, atrayendo mas gente al

calmado del trafico

centro histérico gracias a la mejora de calidad de las calles. Se plantea la
peatonalizacién del resto del casco antiguo, ya que tiene vocacién
peatonal muy importante. También se han acometido medi das de
pacificacién del trafico, zonas 30, en el casco antiguo y zonas aledafas.

Foros de
participacion

Existe un foro de debate sobre movilidad, cuyo fin es el de firmar un
pacto por la movilidad. Este foro aglutina a 40 instituciones y usa una
metodologia tipo DAFO.

Planificaciéon

No existe. El ayuntamiento ha redactado un Plan de Movilidad
Sostenible, que incluye un plano de la futura red de carriles bici.

Bicicletas publicas

Existe en servicio un sistema préstamo de bici cletas.

Campaiias de

Se organiza la semana de la movilidad, con un programa amplio de
actividades. Se hacen campafias periédicas para uso de bicis publicas,
transporte publico, etc. Se lleva a cabo programas de Compartir coche.
Se hace entrega anual de los premios de la movilid ad sostenible. Se ha

promocién editado un boletin de MOVILIDAD. Se trabaja con los sindicatos, para la
puesta en marcha de un plan de movilidad de trabajadores del
Ayuntamiento. Hay en marcha a través de la intranet del ayuntamiento
un sistema para compartir el coche.

Documentacion

Paginas web

http://www.vialibrecartagena.org
http://www.cartagena.es/bicity/



http://www.vialibrecartagena.org
http://www.cartagena.es/bicity/

Estudio comparado de la situacion de la bicicleta en 30 municipios espafioles 35

9.2.5 Castelldtn

Ciudad Castellon
Areas de la
administracion Movilidad

relacionadas con la
bicicleta

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Castell6 en Bici y Asociacion de vecinos Raval de la Trinitat, ambas
pertenecen a CONBICI.

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No hay estadisticas. Se va a elaborar un plan de la bicicleta dentro del
plan de movilidad, pero no esté previsto que se haga un estudio de
desplazamientos en bicicleta.

Vias ciclistas

Actualmente hay 21 km de carriles bici, hasta 34 en vias interurbanas.
Exite un ronda pendiente de finalizacion.

Aparcamientos de
bicicletas

Hay actualmente 35 aparcabicis repartidos en bibliotecas y edificios de
interés publico.

Intermodalidad

No existe y no esta previsto.

Ordenanzas No existe una ordenanza especifica. Se prevé que en e | 2008 se redacte.
municipales Hasta ahora se llevaba el tema desde otro departamento.
Medidas de Zona peatonal, con hitos para los residentes, en el centro.

calmado del trafico

El concepto de zona 30 no esta desarrolado.

Foros de
participacion

Existe un foro de movilidad que agrupa a representantes de taxistas,
autoescuelas, asociaciones de vecinos, come rciantes, transportistas,
policia local, etc. Se reline una vez al trimestre pero va en funcion de las
necesidades. Se prevé consolidarlo al mismo que tiempo que la
presentacion en del plan de movilidad, a principios del 2008.

Planificaciéon

Se esta redactando un plan de movilidad urbana sostenible.

Las prioridades son fomentar el uso de a bicicleta mediante un sistema
de préstamo gratuito y ampliar la red de carrile bici, entre otras medidas.

Bicicletas publicas

150 por sistema bicipack, 6 puntos a final de noviembre, el afio que viene
depende de la aprobacion del presupuesto.

Campafias de

Existe en la la universidad un préstamo semestral para los alumnos
Erasmus.

promocion Caminos escolares, desde la parte de Educacién vial, financiada
mediante una subvencion del Ministerio de F omento.
Documentacion Plan de movilidad.

Paginas web
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9.2.6 Ciudad Real

Ciudad

CIUDAD REAL

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Area de Deportes, organiza el dia de la bicicleta.
Area de Medio Ambiente gestiona con AGECAM la bicicleta publica.
Agencia de la Energia de Castilla la Mancha (AGECAM).

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

APEDAL - Asociacién de usuarios de la bicicleta de Ciudad Real
(miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen datos.

Vias ciclistas

0 km.

Aparcamientos de
bicicletas

10 puntos de aparcabicis para dos bicis.
12 puntos en la universidad de 6 biciclet as.
Existe un estudio de los aparcabicis realizado por A PEDAL.

Intermodalidad No existe.
Ordenanzas . e
- No existen ordenanzas especificas.
municipales
Medidas de

calmado del trafico

No existen zonas 30.

Foros de
participacion

No existen foros permanentes.

Planificacion

En el Plan de ordenamiento urbano se ha incluido un Plan de movilidad
en fase de estudio.

Bicicletas publicas

En el 2006 se ha instalado el sistema Domoblue activado por SMS.
Existen 7 puntos con 100 bicicletas en total.

Campafias de

Campafia de comunicacion del servicio de alquiler de bicicletas.
La asociacion de usuarios A pedal organiza exposiciones en la

promocion Universidad. “A la Universidad Mejor con Bici“ y campafia “ Con bici al
cole” para nifios y nifias de primaria.
Documentacion Estudio de aparcamientos y campafia a la Universidad en bici.

Paginas web

http://ciudadrealapedal.es/



http://ciudadrealapedal.es/
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9.2.7 Cobrdoba

Ciudad

CORDOBA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

INFRAESTRUCTURAS Y MEDIO AM BIENTE
PLANEAMIENTO URBANISTICO

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

PLATAFORMA CARRIL BICI DE CORDOBA (miembro de CONBICI).
Han organizado varias actividades:

Programa “Cérdoba en Bici”, recorridos por zonas de valor cultural en
bici.

Convenio con el Centro de Educacion Vial de Cérdoba para la
dinamizacién del uso urbano de la bicicleta .

En su pagina web tienen una informacién muy detallada del estado de
los carriles bici http://www.platabicicordoba.org/430 carriles -
bici de Cordoba.htm

Y una valoracion muy detallada de los diferentes tipos de aparcamientos
para las bicicletas http://www.platabicicordoba.org/440 aparcamientos -
bici de Cordoba.htm

Asi mismo, han creado el Observatorio de la Bicicleta de Cérdoba que
funciona de manera independiente sin apoyo del ayuntamiento.

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen datos.

Vias ciclistas

38 km de carril bici

Aparcamientos de
bicicletas

No esta cuantificado pero existe un andlisis pormenorizado realizado por
la Plataforma Carril Bici de C érdoba en
http://www.platabicicordoba.org/440 aparcamientos -

bici de Cordoba.htm

Los aparcamientos de bicicletas estan instalados tanto en la calle como
en centros publicos, docentes, deportivos, y otros privados que lo
solicitan y el ayuntamiento | o facilita. Estos aparcamientos responden al
estudio del Plan Director de la Bicicleta (PDB).

Intermodalidad

No hay Consorcio de Transporte. Los responsables del ayuntamiento
nos dicen que las empresas de autobuses son privadas y no estan
controladas por el Ayuntamiento.

Ordenanzas e L .
- No hay nada especifico en relacién a la bicicleta.
municipales
No ha habido colaboracion con el Departamento de Tréfico, y no se han
e de incluido medidas de calmado de trafico. Esta falta de colabo racion entre

calmado del trafico

todas las areas municipales implicadas es uno de los motivos de la
situacion del pobre desarrollo que se ha hecho del PDB y la promocion
de la bicicleta en la ciudad.

Foros de
participacion

No existen.

Planificacion

Aprobacion del PLAN DIRECTOR DE LA BICICLETA (PDB) 1997.

El PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA del 2001 incorpora el
PDB, y tiene propuestas de ampliacion de la red a los nuevos suelos de
crecimiento de la ciudad. Prevé espacios para aparcamientos , normas
especificas para garajes, recomendaciones para el disefio de
infraestructuras y hace algunas referencias a las vias ciclistas.



http://www.platabicicordoba.org/430_carriles-
http://www.platabicicordoba.org/440_aparcamientos-
http://www.platabicicordoba.org/440_aparcamientos-
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Ciudad

CORDOBA

Bicicletas publicas

Sistema CICLOCITY de JC DECAUX, 35 bicicletas en 4 lugares de
aparcamiento.

Campafias de

Colaboran desde Trafico en el Dia sin coches con bicicletada y talleres
sobre la bicicleta.

promocion Convenio con Plataforma Carril Bici de Cérdoba para apoyar las Rutas
culturales que organizan en bicicleta por la ciudad.
” Libro “Todo sobre la bicicleta en Cérd oba” escrito por el técnico José
Documentacion

Maria Garcia.

Péaginas web

http://www.platabicicordoba.org/

9.2.8 Corella

Ciudad

CORELLA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Concejalia de Deportes
Ambito foral: CRANA

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Biciclistas de Corella (miembro de CONBICI)

Estadisticas del
uso de la bicicleta

Los unicos estudios de que se disponen son los que provienen de la
asociacion local de usuarios de la bicicleta.

El IES Alhama y el Colegio José Luis de Arrese han realizado un estudio
sobre el trafico y los medios de transporte en Corella. El estudio se llevo
a cabo durante catorce dias de los meses de abril y mayo de 2006, con
la colaboracién de la Asociacion Biciclistas de Core lla 'y alumnos del IES.

Ver los resultados en
http://www.pnte.cfnavarra.es/iesalhama’/bici/estadistica/index.htm

Vias Ciclistas

2,1 km.
Existe un mapa con las vias ciclistas .

Aparcamientos de
bicicletas

No se tienen datos exactos. Entre 285 aparcamientos de modelos
diferentes y desigual funcionalidad

Intermodalidad

No existen medidas especificas.

Ordenanzas No esta previsto la integracion de la bicicleta en la movilidad de la ciudad
municipales ni su regulacion.
Medidas de No existen aunque los responsables municipales manifiestan querer

calmado del trafico

trabajar en dicha linea.

Foros de
participacion

No existen foros permanentes de comunicacion.

Planificacion

No existe plan director de la bicicleta ni plan de movilidad urbana.

Bicicletas publicas

No hay.

Campafias de
promocién

Las campafas realizadas por la Asociacion local Biciclistas de Corella
desarrolladas a nivel nacional por ConBici: “Con bici al cole” y “Mejor con
bici”.

Documentacion

Mapa de vias ciclistas.



http://www.platabicicordoba.org/
http://www.pnte.cfnavarra.es/iesalhama/bici/estadistica/index.htm
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Ciudad

CORELLA

Paginas web

http://www.pnte.cfnavarra.es/iesalhama’/bici/estadistica/index.htm

http://www.crana.org/contenido.asp?idBD=1&idSubArea=483&idseccion=
629

http://www.pnte.cfnavarra.es/iesalhama’/bici

9.2.9 Denia

Ciudad

DENIA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Departamento de Servicios Econémicos, agentes de desarrollo local
encargados del desarrollo de proyectos subvencionados por diferent es
organismos (Ejecucion de los planes)

Agencia de la Energia de Valencia (subven ciones)
Agenda 21 local (Planificaciones)
Departamentos afectados:

- Urbanismo

- Medio Ambiente

- Policia Local es la que hace las funciones de movilidad,
centrdndose en los aspectos del “tréfico y circulacion”, sin una
vision integrada en politicas de movilidad sostenible.

- Promocion econémica
- Obras y servicios

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

DENIA EN BICI (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen datos.

Vias ciclistas

Actualmente sélo hay un carril bici, pero en muy mal estado.

Aparcamientos de
bicicletas

Hay 27 mddulos de aparcamientos para bicicletas, modelo “D énia en
bici”, ya que fueron ideados y disefiados por la asociacion. El
ayuntamiento sufragé el coste. C ada médulo puede albergar 10
bicicletas perfectamente amarrando ruedas y cuadro.

Intermodalidad

No existe un plan de integracién ni se han adoptado medidas para
favorecer la intermodalidad con la bicicleta.

No existe regulacion especifica para la bicicleta. Las bicicletas estan

Orde.n.anzas englobadas dentro de la ordenanza municipal sobre estética de
municipales fachadas
Medidas de

calmado del trafico

No existen medidas de calmado del trafico.

Foros de
participacion

Existe la agenda 21, que es un organo de representaci 6n y consulta
ciudadana, donde Dénia en bici asiste y tiene representacion . También
son consultados los clubes de ciclodeportistas .

Planificacion

No se va a hacer Plan director de la bicicleta. Se incorporaran las
medidas a favor de la bicicleta en un futuro Plan de movilidad urbana que
se est4 comenzando a redactar.

Se ha redactado un pacto por la movilidad en el que han participando las
diferentes asociaciones y entidades relacionadas con los diferentes
modos de transporte.



http://www.pnte.cfnavarra.es/iesalhama/bici/estadistica/index.htm
http://www.crana.org/contenido.asp
http://www.pnte.cfnavarra.es/iesalhama/bici
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Ciudad

DENIA

Bicicletas publicas

Recientemente, ha entrado en funcionamiento un sistema que tiene 6
puntos, cada uno de ellos con 16 bicicletas. Cada usuario tiene su
tarjeta, y puede dejar la bicicleta en cualquiera de los sei s puntos, en
horario de 8-21h. El coste es de 5 € por sacar la tarjeta(coste por afio).

Campafias de

Campafias de informacién y promocién d el sistema de bicicletas publicas
recientemente implantado. Dénia en bici redacté y disefio un triptico en
valenciano, castellano, inglés y aleman con las ordenanzas municipales

promocion y de trafico nacionales, asi como la ubicacion de los biciaparcami entos
gue en su momento se habian instalado. se hicieron 2.000 ejemplares y
fue sufragado el coste por el ayuntamiento.
Documentacion Pacto por la Movilidad.
. http://www.a21denia.org/index.php
Paginas web

http://www.oxigena.eu/

9.2.10 Donostia — San Sebastian

Ciudad DONOSTIA - SAN SEBASTIAN
El Area de Movilidad tiene la responsabilidad de la red de bicicletas, los
mismos responsables que llevan todo lo relacionado con circulacién,
5 aparcamientos para coches de superficie y subterraneos, ordenacién de
Areas de la trafico, prioridades para el autobus, planificacion y gestion de la red de

administracion
relacionadas con la
bicicleta

bicicletas, y planificacién de las actuaciones peatonales.

La planificacion y las campafias de promocion de la bicicleta se llevan
directamente desde el Area de Movilidad.

Otras Areas como Urbanismo ejecutan lo que se planifica relacionado con
la bicicleta.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta: actividades

Kalapie (miembro de CONBICI) es una de las asociaciones histéricas de
la promocién de la bicicleta como medio de transporte. Trabaja en
colaboracion estrecha con los responsables de Movilidad, siendo la
encargada de gestionar mediante convenio ¢ on el ayuntamiento el
Observatorio de la bicicleta, transmitiendo las sugerencias de los usuarios
y realizando propuestas de mejora en los diferentes aspectos del u so de
la bicicleta en la ciudad.

Participacion en el Consejo Asesor de Movilidad del Ayuntam iento de
Donostia - San Sebastian, asi como en el Foro Civico Municipal y en el
Consejo Asesor de Medio Ambiente. Tambié n mantienen reuniones
periédicas con los miembros del equipo técnico de Movilidad.

Imparticién de cursos para adultos en el que sin ningln requisito previo se
ensefia a montar en bicicleta, organizan excursiones, editan un boletin
trimestral, mantenien una pagina web —ahora en renovacion-,
presentacion de alegaciones e iniciativas publicas que afectan a los/as
ciclistas, etc.



http://www.a21denia.org/index.php
http://www.oxigena.eu/
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Ciudad

DONOSTIA - SAN SEBASTIAN

Estadisticas del uso
de la bicicleta

Los estudios, se reconoce desde el Area de Movilidad, que no son muy
fiables. Se calcula que, en verano, entre el 2 y el 3 % de los
desplazamientos del total son en bicicleta, y en invierno el 1%.

Se han realizado algunos estudios de conteo ( aforos) por medio del
conteo de paso de ciclistas en 5 puntos clave de la ciudad, que dan los
siguientes datos de evolucién del nimero de ciclistas diari os:

Evolucion 1998-2007: N° de ciclistas por dia
(Junio-Septiembre)
14.000
11.945
12.000
10.11410.013
10.000
8.000
6.000
4519, 01, 4.302
4.000 4
2.000 -
0 4
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

(Estudio de la movilidad en la CAPV de 2007, elaborada por el Gobierno
Vasco. Departamento de Transportes y Obras Publicas), los
desplazamientos en bicicleta en Donostia representan el 2,7% del total.

Vias ciclistas

30 km de vias especificas para bicicletas (Existe un mapa).

Aparcamientos de
bicicletas

4.000 plazas de aparcamiento para bicicletas.

Intermodalidad

El criterio seguido es que las bicicletas no se deben transportar en los
transportes publicos de manera habitual. Se estd intentando que dentro
del terreno ferroviario se construy an aparcamientos vigilados para hacer
la combinacidn tren bicicleta de manera segura.

Existe la posibilidad de transportar las bicicletas en el interior de los
autobuses publicos (CTSS), en determinadas lineas, y en unos horarios
determinados (http://www.dbus.es/web/bicicletas.asp).

Ordenanzas
municipales

Ordenanza de Circulacion de Vehiculos y Peatones del Ayuntamiento de
Donostia.

Aprobacién, enero 2006, Boletin Oficial de Guipuzkoa, Num. 31, Pag.
3913 (15/02/2006)

http://www.donostia.org/secretaria/NorMunicipal. NSF/wNormativasCas/5E

882EFDC9A28FBBC125703D003B2861/$file/Circulacion.pdf
Contiene apartados especificos sobre la bicicleta.

Medidas de calmado
del tréfico

En este momento todavia no hay zonas 30 pero es una de las lineas de
actuacion a corto plazo para potenciar la coexistencia de ciclistas y
automovilistas en la calzada.

Foros de
participacion

No hay un érgano de participacién estable pero si un canal de
comunicacion con los usuarios de la bicicleta: el Observatorio de la
bicicleta gestionado por la asociacion Kalapié.

Disponible el documento: propuestas desde el Observatorio de la
bicicleta.



http://www.dbus.es/web/bicicletas.asp
http://www.donostia.org/secretaria/NorMunicipal.NSF/
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Ciudad

DONOSTIA - SAN SEBASTIAN

Planificacién

Hay "Plan de potenciacion de la bicicleta en la movilidad urbana, 2001 -
2003". También, una mencion a la elaboracion de una auditor ia sobre la
politica ciclista en Donostia (BYPAD -www.bypad.org-), de la que se
deriva un diagndstico sobre dicha politica y una serie de propuestas de
actuacion.

La actualizacién del Plan director de la bicicleta va a contemplar varios
aspectos:

- Anadlisis del estado actual de la red con el objeto de priorizar y
programar los distintos tramos que se vayan a ejecutar en los
proximos afios, cuantificar el coste de esos kilémetros, y
establecer todas las acciones de prom ocién de la movilidad
ciclista, extendiendo la red hasta unos 45 km hacia los municipios
limitrofes (Hernani, Lasarte y Renteria).

- Creacion de una Comision civica de la bicicleta,

- Creacion de zonas 30 y otras medidas de calmad o del trafico y
coexistencia de los ciclistas,

- Mejora del mantenimiento de la red de carriles bici,
- Elaboracién de un plan de aparcamientos de bicicletas,

- Creacion de un plan de formacién para estudiantes sobre
movilidad en bicicleta.

Bicicletas publicas

En estos momentos ya funciona, la parte administrativa —darse de alta en
el servicio etc.- funciona admirablemente. Son efectivamente 100
bicicletas en cinco puntos de amarre —estacién de autobuses, de Renfe,
Universidad, Ayuntamiento y en una plaza céntrica del barrio de Gros-
(http://www.donostia.org/info/ciudadano/movilidad _bici.nsf/fwCategoria?R

eadFormé&idioma=cas&id=A562342359495&cat=Pr%C3%A9stamo%20de

%20Bicicletas). Esta previsto ponerlo en funcionamiento a finales de
noviembre 2007 con 100 bicicletas para ir evaluando el resultado.

Campafias de
promocion

Utilizar la experiencia de Caminos escolares para iniciar la formacion
sobre la bicicleta y la movilidad soste nible entre publico infantil y adulto.

Ayudar a las empresas a que hagan sus planes de movilidad al trabajo en
bicicleta.

Documentacion

Paginas web

http://www.kalapie.org

http://www.observatoriodelabicicleta.org/



www.bypad.org-
http://www.donostia.org/info/ciudadano/movilidad_bici.nsf/
http://www.kalapie.org
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9.2.11 Gijon

Ciudad

GIJON

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Agencia Local de la Energia (Concejalia de Medio Ambiente).
CTA (Consorcio de Transportes de Asturias) .

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Asturies ConBici (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No hay datos especificos sobre uso de la bicicleta. Existe un plan de
movilidad de principios del 2002. El Consorcio de Transporte de Asturias
hizo un estudio de flujos entrada-salida de las ciudades del Principado,
en el que se observaban determinadas cuestiones sobre el uso de la
bicicleta.

Vias ciclistas

Los carriles bici existentes son segregados en su mayoria, normalmente
situados en avenidas de 5-7 km, en zonas de expansion urbana. Se
encuentran bien sefializados. Hay algunas zonas peatonales de uso
compartido mal sefializadas en el centro. En la zona costera, la zona de
paseo se compatibiliza con el uso ciclista (aceras bici), esta mal
sefalizado y a menudo compartir ese espacio se hace imposible.

Aparcamientos de
bicicletas

Existen aparcamientos para bicicletas en parques, estacion de ferrocarril,
edificios publicos y algunas otras zonas alejadas del centro, pero casi
siempre asociados a zonas verdes (disefio de aparcabicis propio, un
disefo para la calle y otro para las zonas verdes). Se ha ampliado
recientemente su nimero, pero aln es claramente insuficiente.

Intermodalidad

Las medidas de intermodalidad no estan culminadas. Queda n
pendientes del ejecucion del proyecto METRO -TREN: eliminacién de la
barrera ferroviaria, y construccion de una estacion intermodal soterrada
(AVE, Cercanias, Regional, bus urbano e interurbano).

No existe una ordenanza especifica. La normativa de circulacion

Ordenanzas . ; . .
- existente se adapta segun las necesidades de los usuarios de la
municipales -
bicicleta.
Los sistemas de calmado del trafico que se vienen aplicando en diversos
Medidas de puntos de la ciudad son: balizas luminosas, sefia lizacion, estrechamiento

calmado del trafico

de calzada, zonas 30, etc. En el centro de la ciudad, se aplican medidas
de peatonalizacion.

Foros de
participacion

No existe.

Planificacién

No hay Plan Director de Bicicletas. La Unica referencia de planificacién
es el Plan de Movilidad del afio 2002, que contempla medidas para la
implantacién de la bicicleta.

Bicicletas publicas

Desde el 2004 esta en funcionamiento el sistema “Gijon -Bici” de
préstamo de biciletas publicas (8 estaciones JC.Decaux con 64
bicicletas) utilizando la “Tarjeta Ciudadana” (que sirve ademas para bus,
bibliotecas y piscinas publicas, gestiones administrativas, etc).

En 2007 este sistema se amplia con el proyecto "Gijéon mas bici", que
amplia el parque de bicis publicas actual a 580 unid ades mas. Estas
bicis se convenian con hoteles, centro deportivos, asociaciones,
albergue, centros municipales, etc., a fin de darles distintos usos:
turisticos, urbanos, etc. La bici se recoge y deja en el mismo lugar con un
sistema manual y un horario en funcion del lugar de préstamo elegido.



http://www.observatoriodelabicicleta.org/
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Ciudad

GIJON

Campafias de

No hay camparfias de promocion especificas. La Unica resefia a destacar
es una experiencia en los alrededores de Gijén: "ECOBARRIO", donde
se pretende que la bicicleta sea el principal medio de transporte en el

promocion nucleo (Agencia Local de la Energia). Se lleva a cabo la semana de la
movilidad y diversas campafias de promocion asociadas al proyecto
GIJON MAS BICI, a través de la Agencia Local de la Energia.
Documentacion

Péaginas web

http://www.asturiesconbici.org/
http://www.gijon.es/Contenido.aspx?id=13208&leng=es

9.2.12 Girona
Ciudad GIRONA
) El Area de Movilidad se ocupan de los carriles bici y su mantenimiento,
Areas de la

administracion
relacionadas con la
bicicleta

aparcamientos, la gestidn propia de la circulacion de ese tipo de
vehiculo.

La planificacion de los carriles es conjunta con el Area de Urbanismo.
Area de Sostenibilidad.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Mou-te en Bici (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

A pesar de estar acabando de redactar el Plan de Movilidad, en la parte
de diagnéstico no se ha previsto un andlisis de los desplazamientos en
bicicleta. Los datos de la bicicleta son agregados con los del peaton sin
diferenciar los dos tipos de desplazamiento.

Vias ciclistas

La vias ciclistas existentes se encuentran desconectadas entre si y no
tienen mantenimiento. En muchos casos no estan sufici entemente
sefalizadas, y en otros tramos se ha ocupado parte del espacio de los
peatones.

Existe un mapa de las vias ciclistas muy completo realizado por Moute
en bici.

Aparcamientos de
bicicletas

En 2006, 763 plazas de aparcamiento para bicicletas. Existe un plano de
aparcamientos de bicicletas

Intermodalidad

No existe una planificacion de la integracién de la bicicleta con los otros
modos de transporte. En los servicios interurbanos, la aceptacién de
bicicletas es discrecional dependiendo del nimero de los viajeros y del
criterio de cada compafiia. Hay un convenio en rutas paralelas a las Vias
verdes.

En los aparcamientos de la estacion de tren y autobuses no se han
actualizado el nimero de plazas en los Ultimos afios.

Ordenanzas No se han regulado los derechos de los ciclistas. Solamente se cita la
municipales prohibicién de ir por la acera.

No se han realizado aunque el ayuntamiento manifiesta tener pendientes
Medidas de por hacer 3 zonas 30. Sélo existe una zona 30 de la que no se ha

calmado del trafico

informado a la ciudadania, en un barrio con caracteristicas urbanisticas
de poco trafico que no ha habido que introducir cambios urbanisticos.

Foros de
participacion

Se ha constituido hace un afio el Consorcio del transporte publico en
autobus, donde participan las diferentes entidades.

No existe ningun foro de participacion de los usuarios de la bicicleta.

Planificacién

No hay planificacion especifica sobre la bicicleta



http://www.asturiesconbici.org/
http://www.gijon.es/Contenido.aspx
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Ciudad

GIRONA

Bicicletas publicas

No existe. Se esta estudiando implantar un sistema mixto para bajar
costes.

Campafias de

No hay ninguna campafia de la administracion local.

La asociacion de usuarios de la bicicleta Mou-te en bici realiza diferentes
camparfias de promocion: Con bici al cole, Caminos escolares, Operacion

promocion Ring Ring, Bicicletadas abiertas a todos los ciudadanos a lo largo del
afio, y una presencia en los medios de comunicacion intentando
sensibilizar a la opinion publica y a la administracién.
> Mapa de carriles bici y aparcamientos de bicicleta, elaborado por la
Documentacion

asociacion Mou-te en Bici.

Péaginas web

www.moutenbici.org
http://www.ajuntament.gi/ajuntament/ordenances/index.html

9.2.13 Granada

Ciudad

GRANADA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Area de Movilidad y Comercio

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Granada al Pedal (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

En este momento no existen datos fiables, pero calculan los
responsables que debe rondar 0,2 0 0,3 %.

Granada al pedal va a encargar un estudio en la actualidad, el pasado
septiembre ya comunicé un avance de que tomaron los datos las
instituciones.

Vias ciclistas

Practicamente inexistentes. Muchos carriles que se empezaron a
construir quedaron sin finalizar. 2 km Palacio de Deportes, puente del rio
Génil. 1 km avda de américa. 6 km anexa a la circunvalacién con cruces
al mismo nivel hasta el campus tecnolégico de la salud. Mal
mantenimiento.

Aparcamientos de
bicicletas

No hay datos. Insistentemente se instalan aparcamientos mixtos
motos+bicis.

Intermodalidad

La linea metropolitana entra hasta el centro de ciudad. Esta previsto que
las bicicletas podran entrar en su momento, porque no hay oposicion.

Ordenanzas No existe porque no ha habido implantacién de infraes tructura para la
municipales bicicleta.
De las ciudades mas punteras, con 300 hectareas de ciudad restringida
al trafico de no residente. Esta cerrado parcialmente el centro histérico, y
Medidas de otras areas de centralidad que ya no pertenecen a las areas

calmado del trafico

patrimoniales, unos 4 barrios cerrados. 3 de ellos con sistemas
mecanicos y de camaras, y 1-2 con sistemas de circuitos de entrada -
salida, sin posibilidad de aparcamientos en el interior. Déficit enorme de
prioridad para el transporte publico.



www.moutenbici.org
http://www.ajuntament.gi/ajuntament/ordenances/index.html
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Ciudad GRANADA
Hay un Consorcio de Transporte, pero es demasiado débil todavia. Son
conscientes de que un Consorcio no puede ser publico, ya que la

Foros de eficacia real de un ente administrativo de un area metropolitana se debe

participacion

basar en tener control de planificacion y gestion de todos las
infraestructuras de transporte, pero tienen grandes dificultades porque
cada cosa depende de una administracién distinta. Hacen tarificacion
Unica. No han constituido la comisién de participacion.

Planificacién

Existe desde hace muchos afios un Plan Director de la Bicicleta que por
desavenencias politicas (el uso de la oposicion de las criticas hacia la
bicicleta de algunos grupos locales) nunca se ha implantado ni dado
valor juridico.

Granada es un area metropolitana que tiene, en un radio de menos de
10 km, veintitantos municipios. Se ha propuesto la realizacién de una red
basica del area metropolitana, llamada CICLOPOLIS pero al tener que
incorporar muchos municipios no han podido finalmente acceder a las
ayudas que ofrecian desde la Unién europea.

Granada al pedal propuso un plan la UGR en bici para implicar a la
universidad con el acuerdo del nuevo rector.

Bicicletas publicas

No hay, ni consideran que pueda ser conveniente dada la situacion del
trafico y la falta de infraestructuras en la actualidad.

El Consorcio Metropolitano de Transportes tiene pensado poner un
servicio en las terminales de los autobuses metropolitanos.

Campafas de
promocién

No hay campafias especificas de promocién de la bicicleta s alvo las de
Granada al pedal o “Salvemos la vega”, por ejemplo.

Documentacion

No

Péaginas web

www.granadasostenible.org

www.granadametropolitana.com/

www.andaluciaporlabici.org/

www.granadalpedal.org/



www.granadasostenible.org
www.granadametropolitana.com/
www.andaluciaporlabici.org/
www.granadalpedal.org/
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9.2.14 Las Palmas

Ciudad

LAS PALMAS

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

El Area de Medio Ambiente se encarga de la implantacion del sistema de
bicis publicas. La planificacién de infraestructuras corresponde al Area
de Trafico. El Area de Urbanismo juega un papel secundario, ligado a la
ejecucion y/o adecuacion de infraestructuras.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Las Palmas en Bici (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No hay datos

Vias ciclistas

7 km de catrril bici, en la zona de paseo litoral.

Aparcamientos de
bicicletas

El Area de Trafico instalé numerosos ap arcabicis en lugares de alta
concurrencia de la ciudad, tales como centros publicos, plazas, parques,
etc.

Intermodalidad

No hay politicas especificas de integracion de la bicicleta con el resto de
transporte publico.

OnelTETZES No existe ordenanza especifica
municipales '
Con la implantacion del sistema de bicicletas publicas, esta previsto
adecuar varios ejes urbanos (en torno a 6-7 calles) como vias
: preferentes para el uso de bicicletas mediante la implantacion de “zonas
Medidas de

calmado del trafico

30", para lograr disminuir la velocidad del trafico y hacer posible que el
sistema de alquiler de bicicletas funcione .

A tal fin, se prevé adecuar varias calles peatonales, para que el uso de la
bicicleta sea posible sin entrar en conflicto con los peato nes.

Foros de
participacion

No existe.

Planificaciéon

No hay Plan Director de la Bicicleta ni Plan de Movilidad. El dltimo
estudio existente es del afio 1993, para analisis del origen -destino de los
desplazamientos en la ciudad.

Bicicletas publicas

Hay en licitacion un proyecto para la implantacién de un sistema de
alquiler de bicicletas publicas. Se prevé que empiece a funcionar con
aproximadamente 130 bicicletas.

Campafas de
promocion

No hay campafias de promocion especificas. Se viene celebrando la
Semana de la Movilidad, como un acto lidico sin proyeccion a la
implantacion de nuevas medidas sostenibles.

La asociacién Las Palmas en Bici realiza cursos de adultos para
aprender a ir en bicicleta, y las campafas nacionales de ConBici, “Mejor
con bici”.

Documentacion

Paginas web

http://www.laspalmasenbici.org/



http://www.laspalmasenbici.org/
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9.2.15 Leganés

Ciudad

LEGANES

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Hasta ahora su escasa planificacion y construccion correspondia al
Departamento de Parques y Jardines de la Concejalia de Medio
Ambiente, denominada ahora de Infraestructuras y Servicios a la Ciudad
que es la encargada de realizar obras civiles e instalacién de mobiliario
urbano.

Se ha formado recientemente la concejalia de Sostenibilidad, con
diversas competencias, entre ellas la de Movilidad. Ha presupuestado
para el afio 2008 la realizacion del Diagnostico y Plan de Movilidad en el
que se quiere integrar a la bicicleta. Se pretende que el transporte y la
movilidad se guiara por un criterio de sostenibilidad, y no tanto de de
trafico o circulacion. Para ello esta nueva concejalia cuenta con técnicos
de las antiguas concejalias de medio ambiente y transportes.

Como conclusion, citar que Sostenibilidad planifica, e Infraes tructuras y
Medio Ambiente realiza las obras por su mayor dotacion presupuestaria.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

CICLOPE, Bicicletas para el Desarrollo (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen datos

Vias ciclistas

20 km. Existen 7 vias ciclistas en el municipio, sélo una de ellas de
titularidad autonémica, el resto municipal. Menos 2 de ellas, el resto
tienen un recorrido por zonas verdes y parques, estando mas dirigidas al
ocio que al transporte. Por fortuna, las 2 Unicas de caracter urbano, son
las més extensas. En esta legislatura se han comprometido la
construccién de otros 20 km de vias ciclistas.

Aparcamientos de
bicicletas

Los aparcamientos de bicicletas eran implantados por diferentes are as
del ayuntamiento y no existe un seguimiento ni datos publicados. Desde
hace 2 afios se encarga el Departamento de Parques y Jardines. Ciclope
ha realizado un inventario de todos los lugares publicos donde existe
algun tipo de aparcabicis. En la actualida d todos los centros civicos (8),
todas las instalaciones polideportivas (3), excepto una, escuela de
musica, una de la dos estaciones de Cercanias de RENFE, 14 centros
educativos de primaria y secundaria, Casa del Reloj (Ayuntamiento),
Comisarias de Policia Local y Nacional tiene instalados en sus
inmediaciones aparcamientos para bicicleta

El sistema implantado con un modelo poco convencional y nada practico,
asi como en mucha ocasiones un inadecuada y molesta ubicacion para
los peatones, reducen su atractivo. Después de recibir el asesoramiento
de la asociacion Ciclope sobre la conveniencia del modelo U invertida,
se ha incorporado dicho modelo en el pliego de mobiliario urbano,
aunque con unidades mas bien limitadas. Del mismo modo desde
Ciclope se esta negociando la realizacion de un Plan especifico de
aparcabicis para toda la ciudad.
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Ciudad

LEGANES

Intermodalidad

En esta situacion de transito hacia la incorporacion de la bicicleta como
medio de transporte, la integracion de la bicicleta en la red de transporte
publico esta cobrando un gran protagonismo.

Leganés, como ciudad satélite de la capital Madrid, tiene un gran nimero
de desplazamientos pendulares hacia la ciudad de Madrid. En este
sentido, en el Plan de Movilidad que estan elaborando se esta trabajando
en el marco del Consorcio del Transporte Metropolitano de Madrid para
integrar la bicicleta en un Plan de movilidad urbana de la regién de
Madrid.

En la actualidad se puede acceder con la bicicleta en la linea de
Cercanias de RENFE C-5 desde sus tres estaciones en el municipio en
las horas valle de lunes a viernes y todo el dia sin restriccién en
sabados, domingos y festivos.

Respecto al acceso desde la 6 estaciones de Metrosur del municipio, se
restringe para su uso solo los sdbados, domingos y festivos.

Ordenanzas
municipales

No hay regulacion especifica referida a la bicicleta. No obstante existe la
Ordenanza de Regulacién de la Via Puablica, que prohibe expresamente
la circulacion de bicicletas por la acera. Con el Plan Municipal de Zonas
Peatonales puesto en marcha en la anterior legislatura que supuso la
ampliacién de méas de 400.000 m?, Ciclope esta trabajando con los
responsables politicos y técnicos para tratar de redefinir dicha
ordenanza, haciendo compatible el uso de la bici con las zonas
peatonales que lo permitan, asi como introduciendo la bicicleta en el
resto de la ordenacidn del Espacio Publico.

Medidas de
calmado del trafico

Dada la dificultad de espacio para crear vias segregadas para bicicletas,
se quiere apostar por medidas de calmado del trafico, con desarrollo de
zonas 30, instalacion de badenes en la calzada, rotondas etc, que
permitan dar mas seguridad a los usuarios de la bici compartiendo la
calzada con los vehiculos contaminantes. Ciclope tiene firmado un
acuerdo publico con la coalicién que gobierna el consistorio (IU-PSOE),
para introducir dentro del futuro Plan de Movilidad, un plan especifico de
pacificacion del trafico por medio de zonas 30, a cumplir en esta
legislatura.

Foros de
participacion

Si bien no existe un foro estable y perman ente de participacion de las
entidades y asociaciones especifico sobre movilidad, existe una buena
comunicacion entre los usuarios de la bicicleta y los responsables
municipales por medio del Consejo Sectorial de Infraestructuras y
Servicios a la Ciudad (antiguo Consejo de Medio Ambiente)

Se estan creando el consejo sectorial de Sostenibilidad en los que se
canaliza la participacion de los ciudadanos. En el caso de Movilidad,
forma parte de este Gltimo consejo.

No obstante, con motivo de la elaboracion en | a pasada legislatura del
Diagndstico Participativo de la Agenda 21 local, se cre6 el Foro de Medio
Ambiente, que en la actualidad se encuentra en letargo, tanto su
funcionamiento como las propuestas realizadas en él. El papel de la
bicicleta en la ciudad tuvo una relevancia especial en las conclusiones y
reuniones de trabajo, asi como la necesidad de una politica de movilidad
sostenible.

Del mismo modo, el Consejo de la Juventud y la Infancia, compuesto por
nifios y jévenes, suele expresar periddica y contin uamente la necesidad
de contar mas con la bicicleta en las acciones del municipio.
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Ciudad

LEGANES

Planificacién

No existen planes especificos. Dado que se estan dando los primeros
pasos para la redaccién de un Plan de M ovilidad que incorpore criterios
de sostenibilidad, la bicicleta debe tener un papel clave. Para ello, en el
mismo acuerdo antes mencionado entre Ciclope y la coalicion de
gobierno municipal (IU-PSOE) en materia de sostenibilidad, se pact6 la
introducciéon de un Plan Municipal para la Bicicleta, integrado e n el Plan
de Movilidad que ya esta en marcha, y que deberan concretarse antes
de que expire la presente legislatura.

Bicicletas publicas

Se ha presupuestado para el ejercicio 2008 la elaboracion de un plan
para la implantacion de un sistema de bicicletas publicas. En la
actualidad estd muy avanzada su redaccion, los técnicos estan visitando
otros municipios y ciudades para conocer las ventajas e inconvenientes
de los distintos sistemas y buscar financiacién complementaria de otras
administraciones publicas. Su objetivo es que a finales del ejercicio de
2008, Leganés se incorpore a la extensa red de ciudades espafiolas con
implantacion de bicicletas publicas.

Campafias de
promocion

Se esta realizando la campafia “Con bici al cole” de la Coordinadora
ConBici, que lleva a cabo la Asociacion Ciclope en Leganés en
diferentes escuelas de la ciudad. Los centros hasta ahora participantes
son el CEIP Andres Segovia, Antonio Machado y Victor Pradera. Ha
contado con el apoyo del Departamento de Apoyo a la Escuela de la
Delegacion de Educacion e Infancia, que coordina la Red de
Ecoescuelas de Leganés.

La red de Ecoescuelas gané la pasada edicion del Premio Innovacion y
Medio Ambiente para todas la Ecoescuelas de Espafia, con el Proyecto
“Leganés en bici” y quedo en segundo lugar en la edicién europea del
mismo certamen. Este proyecto ha creado una flotilla de bicicletas para
los 16 centros educativos de la red de ecoescuelas (3 de secundaria, 3
educacion infantil y 10 de primaria), con una campafia divulgativa y la
elaboracion por parte de los escolares de un estudio sobre su movilidad.

En el afio 2007 se llevé a cabo la campafia “Mejor con bici” de ConBici,
desarrollada por Ciclope. Aprovechando las sinergias creadas sobre la
bicicleta, se realiz6 por primera vez la Semana de | a Bicicleta en la
primera semana de Junio, integrando la Fiesta de la Bicicleta en los
actos, dejando de ser s6lo una celebracién especifica. Del mismo modo,
en la celebracién de la Semana de la Movilidad y el Dia Sin Coches del
2007, coordinado por Ciclope, la bicicleta tuvo un papel principal.

Finalmente conviene resaltar que de forma anual Ciclope desarrolla 4
programas distintos con actividades diversas de promocion de la bicicleta
como medio de transportes. Esto son “Tu ciudad en bici” (Primavera),
“Otofio en bici”, “Biciescuela Ciclope” (Cursos de aprendizaje,
perfeccionamiento y introduciendo al ciclismo urbano) y “Bicicletas
Solidarias” ( recogida, reparacién y envio de bicicletas a otras zonas del
planeta).

Documentacion

Paginas web

http://ecoleganes.org/spip.php?article2702

http://www.pedalibre.org/ciclopedia/entrevist as/86/carlos-poblete-de-la-
ong-ciclope-bicicletas-solidarias

asociacionciclope@yahoo.es



http://ecoleganes.org/spip.php
http://www.pedalibre.org/ciclopedia/entrevistas/86/carlos-poblete-de-la-
asociacionciclope@yahoo.es
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9.2.16 L’Hospitalet de Llobregat

Ciudad

L’HOSPITALET DE LLOBREGAT

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

El Area de Medio Ambiente es la que ha impulsado el Plan Estratégico
de la Bicicleta.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Amics de la Bici y BACC (ambas miembros de CONBICI) .

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen.

Vias ciclistas

Actualmente existen 2 km de carriles bici, el Plan Director de la Bicicleta
preveé llegar a los 47 km en 2012.

Aparcamientos de
bicicletas

No existe un inventario de las plazas de aparcamiento de bicicletas, pero
son muy pocas.

Intermodalidad

Las estaciones de FGC de I'Hospitalet se han dotado de plazas de
bicicletas para sus clientes.

Ver la ficha de Barcelona para conocer las condiciones de transporte de
bicicletas en los diferentes transportes publicos ferroviarios.

Medidas de
calmado del trafico

El Plan Director de la Bicicleta prevé la generalizacién de las zonas 30 y
zonas 20 para facilitar la cohabitacion de la bicicleta con el resto de
vehiculos motorizados.

Foros de
participacion

Existe una Comision de la Bicicleta desde el afio 2004 , enmarcada en el
Consejo de Sostenibilidad (Agenda 21) y el Pacto por la Movilidad.

Planificacién

Cuenta con un completo Plan Director de la Bicicleta, aprobado el afio
2006.

Bicicletas publicas

De momento no hay, pero esté en fase de estudio.

Campafias de

Participacion activa en la Semana Europea de la Movilidad Sostenible.

promocion Ep junio 2008, esta ciudad sera sede del 2° Congreso Catalan de la
Bicicleta.
. Plan Director de la Bicicleta, consultable en
Documentacion

http://www.l-h.es/webs/mediambient/

Paginas web

http://www.l-h.es/webs/mediambient/

9.2.17 Lleida

Ciudad

LLEIDA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Concejalia de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Existe la asociacién universitaria Plataforma Pro Carril Bici.

Estadisticas del
uso de la bicicleta

2% de los habitantes de Lleida utilizan la bicicleta como modo de
transporte diariamente.

Vias ciclistas

11,7 km de carril bici.



http://www.l-h.es/webs/mediambient/
http://www.l-h.es/webs/mediambient/
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Aparcamientos de
bicicletas

440 plazas de aparcamiento, 220 aparcamientos del tipo U invertida.
(marzo 2007).

Intermodalidad

La estacion de autobuses y la de Renfe disponen de puntos de
aparcamiento para bicicletas.

Medidas de
calmado del trafico

Zona centro peatonalizada.

Foros de
participacion

Pacte per la Mobilitat Sostenible i Segura de Lleida

Planificacién

Se han llevado a cabo diversos estudios, como “Analisis de la movilidad
en bicicleta en Lleida”, pero no se ha redactado un Plan Director de la
Bicicleta.

Bicicletas publicas

No hay, ni esté previsto.

Campaiias de

Participacion en la Semana Europea de la Movilidad Sostenible.

promocién
“Estudio de implantacion de un servicio publico de préstamo de bicicletas
en el municipio de Lleida” Realizado por AIM y BACC en septiembre
Documentacion 2007.

“Andlisis de la movilidad en bicicleta en Lleida. Caracteritzacion de la
demanda actual y potencial” Realizado por INTRA en marzo de 2007 .

Paginas web
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9.2.18 Logrofio

Ciudad

LOGRONO

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

El Area de Movilidad se ocupa de la planificacion y gestion de este
sistema de transporte. El Area de Medio Ambiente tiene competencias
en aquellos carriles bicis periféricos o sendas ciclables situados fuera del
casco urbano, asi como de la gestion del sistema de bicicletas publicas.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Logrofio en Bici (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen datos concretos sobre el uso de la bicicleta. No hay cultura de
bicicleta como medio de transporte

Vias ciclistas

Actualmente existen varios tramos de carril bici por la ciudad. Sé6lo uno
de ellos cumple una funcionalidad de cierta relevanci a, ya que une
puntos atractores con zonas de origen. En el extrarradio de Logrofio hay
construido un carril bici, cuya funcion principal es ofrecer una alternativa
segura al uso de la bicicleta como medio ocioso.

La actual corporacion tiene previsto desarro llar una red de vias ciclables
a lo largo de la legislatura, fruto de un compromiso electoral.

Aparcamientos de
bicicletas

De reciente implantacion, existen varios puntos de amarre de bicicletas
distribuidos por toda la ciudad.

Intermodalidad

Actualmente, se desarrolla una gran operacion intermodal con el
soterramiento del ferrocarril y la estacion de trenes, a la que se
incorporara paradas para autobuses urbanos y periurbanos, con una
gran instalacion para aparcamientos de bicicletas.

El tnico documento municipal que recoge a la bicicleta es la de zonas

Orde_n_anzas peatonales, permitiendo circular en bicicleta en las zonas de prioridad
municipales :

para el peaton. (Ordenanza de carga y descarga) .

Como norma ya implantada desde hace afios, Logrofio tiene en el

interior de la ciudad una limitacion de velocidad de 40 km/h. Otras
Medidas de medidas paralelas han sido la implantacién de pasos peatonales

calmado del trafico

resaltados, para buscar la proteccion de paso de peatébn, no como
medida para disminuir la velocidad del trafico. Dichas medidas se
pretenden integrar en planes de calmado del trafico, a desarrollar
durante la actual legislatura.

Foros de
participacion

No existe un foro de participacién al respecto de la bicicleta.

Planificacion

No existen documentos especificos. Se han realizado varios estudios
dedicados a analizar la probleméatica de la movilidad, a fin de buscar
soluciones especificas a la actual congestion de trafico. Pero la bicicleta
no se ha incluido en dichos analisis.

Para el desarrollo de la red ciclista no se tiene previsto realizar un
estudio o plan director, con el fin de acelerar la puesta en marcha de
corredores cuya funcionalidad se prevea acertada.

Bicicletas publicas

Hay implantado un sistema de bicicletas publicas, con 7 punt os de
amarre asociados al carril bici del extrarradio de la ciudad. Se pretende
ampliar el sistema al centro de la ciudad, a fin de conseguir su funcién
como medio de transporte en la ciudad.
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Ciudad

LOGRONO

Campahfas de

La Unica medida desarrollada ha sido la s emana de la movilidad, en la
cual se promociond el sistema de bicicletas publicas mediante una
marcha ciclista por el centro de la ciudad. (Dia sin Coches)

promocion La Asociacién ‘Logrofio en bici’ realiza diferentes actividades de
promocion de la bicicleta, habiend o participado en la campafia nacional
“Con bici al cole”.

Documentacion

Péaginas web

http://www.ecologistasenaccion.es/spip.php?article618

labiciesdivertida@yahoo.es

http://blogs.larioja.com/labiciesdivertida/posts

9.2.19 Madrid

Ciudad

MADRID

Areas de la
administracion
relacionadas con
la bicicleta

Madrid como gran capital cuenta con un ayuntamiento de unas
dimensiones considerable (25.000 trabajadores). El Area de Urbanismo e
Infraestructuras es la que ha asumido la voluntad de promocionar en el
futuro el uso de la bicicleta en Madrid. Su primera obra ha sido la
construccién de un anillo verde ciclista, es un proyecto que se ha
culminado antes de las elecciones, de 64 km més o menos en el entorno
de la M40. Este anillo verde lo ha ejecutado el Area de Espacios y Obras
Publicas, y a esta area se le encarg6 también el Plan Director de la
Movilidad Ciclista (PDMC) que esta a punto de ser aprobado.

En el Plan esta previsto una oficina técnica que haga el seguimiento del
plany que recaeré en el Area de Movilidad.

Existe un Grupo de coordinacién dentro del Ayuntamiento de Madrid
constituido para la elaboraciéon del PDMC en el que participan tanto
Urbanismo e Infraestructuras como Movilidad y Medio ambiente.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Pedalibre, asociacion histérica de defensa de la bicicleta en Madrid
(miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

0,5% segun un reciente estudio publicado por la Asociacién Pedalibre.

Vias ciclistas

166 km en la actualidad, esta proyectado llegar en 8 afios a 457 km.

Aparcamientos de
bicicletas

100 puntos de aparcamiento con una capacidad total aproximada de 800
bicicletas, pero en ubicaciones la mayor parte no muy coherentes y con
un disefio de aparcabicis sin unificar.



http://www.ecologistasenaccion.es/spip.php
labiciesdivertida@yahoo.es
http://blogs.larioja.com/labiciesdivertida/posts
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Ciudad

MADRID

Intermodalidad

Normativa del transporte de bicicletas en el Metro de Madrid

Los viajeros de Metro podran transportar una bicicleta los Sabados,
Domingos y Festivos, durante todo el horario de servicio.

Solo se permitira una bicicleta por viajero y billete .

El acceso a las estaciones se realizara exclusivamente por los vestibulos
atendidos por el personal de la estacion, el cual, tras comprobar la
preceptiva validacion del titulo de transporte, facilitara el acceso por el
portén. Igualmente se facilitara la salida de las estaciones por los citados
portones

Podra impedirse el acceso con bicicle ta cuando se produzcan
circunstancias que asi lo aconsejen, tales como aglomeraciones, averias
y otras incidencias

Los trayectos en tren se realizaran en el interior de los coches en la zona
mas proxima a las cabinas de conduccion, permitiéndose dos bicicl etas
por coche.

No se permite conducir la bicicleta en las instalaciones de Metro (pasillos,
andenes, etc.)

No est& permitido el uso de las escaleras mecénicas y pasillos rodantes
portando la bicicleta.

El viajero portador de la bicicleta sera responsable de la custodia y
cuidado de la misma, evitando en sus desplazamientos cualquier molestia
al resto de los usuarios. Metro de Madrid no se hace responsable de los
desperfectos o pérdidas que puedan sufrir las bicicletas y declina toda
responsabilidad por los perjuicios que el transporte de la bicicleta pueda
ocasionar a terceros.

Esta normativa podra ser modificada si asi resulta conveniente para una
mejor prestacion del servicio publico atendido por el Metro de Madrid.

Ordenanzas Es una de las propuestas del PDMC, cambiar la ordenanza en un sentido
municipales favorable a las bicicletas.
Medidas de Se contempla poner diferentes medidas de calmado del trafico en el plan

calmado del tréafico

director de movilidad ciclista.

Foros de
participacion

No existe un ente de participacion permanente. Las asociaciones de
usuarios han participado del proceso de elaboracion del Plan director de
la Movilidad ciclista.

Planificacién

Esta apunto de aprobarse, previsto para marzo del 2008 la fecha de
aprobacién del PDMC.

No esté integrado en un plan general de movilidad urbana.

Bicicletas publicas

No existe. Esta previsto estudiarlo para el afio que viene. Los técnicos
qgue han redactado el PDMC consideran que primero hay que
acondicionar minimamente la ciudad.

Campafas de
promocion

Se realizan actuaciones puntuales e inconexas desde diferentes ambitos
de la autoridad municipal:

Educacion - proyectos de Caminos escolares.
Medio ambiente: regulacién de las bicicletas en zonas verdes .

Movilidad : instalacion de aparcabicicletas, y conexiones con el anillo
Verde.

Infraestructuras y Urbanismo: Anillo Verde.
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Ciudad

MADRID

Documentacion

Pedalibre ha editado recientemente estos documentos:

- Resumen de la Memoria y resultados del proyecto
"EstadisticaBicis Madrid" :
http://www.pedalibre.org/documentos/resultadosestadisticabicism
adrid.pdf

- Documento andlisis sobre la salud de los menores en la
Comunidad de Madrid.

Paginas web

http://www.pedalibre.org/

9.2.20 Malaga

Ciudad

MALAGA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Servicio del Area de Tréfico y Transporte publico, son los responsables
del ‘tema de las bicicletas’. La planificacion corre a mano de la Ger encia
Municipal de Urbanismo, que redacta el Plan Director de Bicicletas de la
Ciudad.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Ruedas Redondas (miembro de CONBICI).

Realizan actividades de promocién de la bicicleta y la movilidad
sostenible en el campo educativo: Caminos Escolares

Participan activamente en las campafias nacionales ‘CON BICI AL
COLE' Y ‘MEJOR CON BICI'.

Han demandado una mayor participacion en el seguimiento de la
integracion del Plan Director de la Bicicleta en el PGOU.

Organizan diferentes actividades durante la Semana de la Movilidad y
cicloturismo.

Estadisticas del
uso de la bicicleta

En la actualidad no existen datos exactos pero los responsables del Area
de Movilidad Urbana y Tréfico lo sitian entre un 0,2-0,3%, unos niveles
de uso muy bajos.

En el Plan Director de Bicicleta se intenta dar un empujon situar en 3 -4%
de representatividad

Vias ciclistas

Existen varias piezas sueltas por la ciudad, a destacar: carril bici del
Paseo Maritimo Antonio Machado, carril bici de Churriana, carril bici del
Camino de Antequera, y varios tramos en la zona de Teatinos. A
destacar, que todos estas vias ciclistas se encuentran ocupadas de
forma fraudulenta, ya sea por mobiliario urbano o usos comerciales
(salvo tramos de la zona de Teatinos).

Aparcamientos de
bicicletas

Escasos puntos de amarre, distribuidos por el centro de la ciudad. La
universidad, a través de una iniciativa propia, dispuso de varios
aparcamientos en el campus de Teatinos.

Intermodalidad

No es significativa: no se permite transporte la bicicleta en ninguna de las
modalidades de transporte publico, salvo en una de las lineas de
cercanias, segun el dia y la conveniencia del interventor. Asociada a la
EMT, se puso en marcha una prueba piloto de bicicletas publicas, co n
dos puntos de amarre, uno junto a la principal zona de parada de bus
urbano, y la segunda en el casco historico.

Ordenanzas
municipales

La actual ordenanza de circulacion apenas hace mencion a la bicicleta,
salvo algunas cuestiones puntuales. Desde el A rea de Tréfico y
Transporte publico, se tiene en proyecto para el préximo afio modificar
dicha ordenanza, para incluir en ésta criterios de sostenibilidad.



http://www.pedalibre.org/documentos/resultadosestadisticabicism
http://www.pedalibre.org/
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Ciudad MALAGA
Son insignificantes. Las nuevas areas residenciales de la ciudad no s e
Medidas de configuran desde esta perspectiva, sino mas bien al contrario, con

calmado del trafico

avenidas de doble carril que acaban segregando el espacio del peatdn -
bicicleta del estrictamente motorizado. Si se aplican medidas de
peatonalizacién del casco historico.

Foros de
participacion

No existen foros estables de participacion. EI Consorcio de Transporte
no se ha convocado en el ltimo afio.

Planificacién

Los responsables municipales de Urbanismo y Movilidad, mencionan
como hitos importantes en los Ultimos afios de boom de los cr iterios de
sostenibilidad en la gestién de la movilidad, la aparicion del Libro Blanco
de la politica europea del transporte, el soporte por parte del Ministerio
de Industria, en concreto del IDAE, a los planes de movilidad sostenible.
En Junio del 2005 la Gerencia de Urbanismo inicia la redaccion del Plan
Director de Bicicletas, a incluir en el Plan General de Ordenacién
Urbanistica (PGOU) de la ciudad. A dia de hoy, dicho documento se
presentd parcialmente en la Aprobacion Inicial del PGOU, incluyendo
una serie de itinerarios ciclistas distintos a los presentados a los
colectivos sociales, lo cual originé que desde la Asociacion Ruedas
Redondas se presentara alegaciones al PGOU. En enero de 2007 inician
la redaccion del Plan de Movilidad Sostenible, que van a trabajar con
lineas de subvencion europeas (FEDER), y de la Comunidad auténoma
(Agencia andaluza de la energia). No esta todavia aprobado.

Desde el Area de Tréfico y Transporte publico se anuncia para el
proximo afio la ejecucién de tres de los corredor es planificados en el
Plan Director de la Bicicleta, cuya proyeccién correrd a manos de dicha
area.

Bicicletas publicas

Experiencia piloto con dos puntos gestionados por Clear Channel. Se
plantean una ampliacién a lo largo del 2008 segln se vaya ejecutand o
los corredores previstos.

Campafias de

La Asociacién Ruedas Redondas realiza diferentes campafas de
concienciacién y promocién del uso de la bicicleta:

promocion CAMINOS ESCOLARES
Campafia nacional MEJOR CON BICI y CONBICI AL COLE.
Documentacion No

Paginas web

http://www.ruedasredondas.org/

9.2.21 Sabadell

Ciudad

SABADELL

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Area de Territorio y Medio Ambiente, que redne varias subareas, entre
ellas la de Movilidad, tréfico y transporte.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

ADENC
Bicicleta Club de Catalunya - BACC (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

Se contabiliza un parque de bicicletas de unas 45.000 unidades. El
porcentage de uso en el repartimiento modal es de un 2% aprox. Pero un
dato interesante, es que la valoracidn que se hace de los diferentes
medios de transporte por parte de los usuarios habituales, la bicicleta
ocupa el primer lugar, por lo tanto es la mejor valorada con un 8,72 sobre
10. Fuente: Enquesta de mobilitat de Sabadell (IERiM, 2006), generada



http://www.ruedasredondas.org/
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Ciudad

SABADELL

para la elaboracién del Plan de Movilidad Urbana de la ciudad de
Sabadell.

Vias ciclistas

122,5 km lineales, incluidos los carrile bici urbanos, compartidos,
senderos ciclables, zonas 30 y los que se encuentran en construccion
(fecha mayo 2007).

Aparcamientos de
bicicletas

Mddulos de aparcabicis: 1.086 unidades, nimero de bicicletas que se
puede aparcar: 1.444 (fecha octubre 2007).

Intermodalidad

Las 5 estaciones estan dotadas de aparcamientos de bicicletas, pero no
se encuentran en lugares especialmente protegidos y vigilados.

Ver la ficha de Barcelona para conocer las condiciones de transporte de
bicicletas en los diferentes transportes publicos ferr oviarios.

Medidas de
calmado del trafico

Si que se han llevado a cabo diversas medidas, la idea es continuar
avanzando en esta linea con la implementacién de nuevas medidas.
Actualmente se est4 en la fase de redaccion del Plan de Movilidad
Urbana por parte del ERIM.

Las medidas que se pueden encontrar ahora en las calles de la ciudad
son:

- Area peatonal de la zona centro, peatonalizacion del barrio Can Deu y
otras calles aisladas.

- Zonas o calles de prioridad invertida o de convive ncia, ex: barrio de
Can Llong, La Roureda.

- Creacion de zonas 30, como por ejemplo en el barrio de Can Deu,
barrio de Espronceda, etc.

Foros de
participacion

Existe una Comision de la Bicicleta integrada en la “Taula de la Mobilitat”
(Mesa de la Movilidad), desde la firma de | Pacto por la Movilidad el afio
2002.

Planificacion

Existe un Plan Director de la Bicicleta aprobado el afio 1999. Aunque es
el primero en aprobarse en Catalufia (y seguramente en Espafia), ho se
ha llegado a implantar.

Bicicletas publicas

No existe, pero esta en fase de estudio.

Campafias de
promocién

Semana de la Bicicleta en primavera.

Documentacion

Paginas web

http://www.sabadell.cat/TaulaMobilitat/p/comissio4_cat.asp

9.2.22 Salamanca

Ciudad

SALAMANCA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Area de Urbanismo, desde la perspectiva planificadora y de ejecucién. El
Area de Trafico no esté gestionando asuntos relativos a la bicicleta y
movilidad sostenible.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

AMIGOS DE LA BICI DE SALAMANC A (miembro de CONBICI).
GUARDABARROS (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No hay datos especificos sobre uso de la bicicleta. Existe un estudio de
movilidad urbana (1999). Este estudio lo encargé el Area de Ordenacion
Local, y recoge que el 60% de los desplazamientos se realizan a pie.



http://www.sabadell.cat/TaulaMobilitat/p/comissio4_cat.asp
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Ciudad

SALAMANCA

Vias ciclistas

Se han ejecutado unos 3 km de carril bici, en la zona de extrarradio de la
Ciudad. En el desarrollo urbanistico, se exige que los nuevos sectores
incorporen carriles bici.

Aparcamientos de
bicicletas

A dia de hoy hay instalados distintos aparcamientos (entorno a 50) por
toda la ciudad, con mayor incidencia en la zona universitaria (fueron
instalados por el Area de Trafico).

Ver mapa:
http://www.guardabarros.org/index.php?option=com_google mapsé&categ

ory=35&center=2&Itemid=118

Intermodalidad

Se pretende que el PDB sirva como elemento de organizacion de la
Intermodalidad. Se plantean medidas disuasorias, configurando
aparcamientos de coches vy bicis en las entradas de la ciudad, o junto a
paradas de bus. Estos aparcamientos se dotarian de bicicletas de
alquiler.

No existe una ordenanza especifica. La normativa de circulacion, que se

Ordenanzas encuentra en proceso de redaccion, recoge medidas especificas para los
municipales ciclistas: les permite circular por las zonas peatonales, pero con
restricciones de velocidad.
La zona central de la ciudad se encuentra peatonalizada en un 60%. En
: esta area no se puede sefializar de forma especifica para bicicletas, ya
Medidas de P P P Y

calmado del trafico

que se trata la gran mayoria de Patrimonio Historico. En las zonas de
expansion de la ciudad, no se estan aplicando medidas de pacificacion
del tréfico.

Foros de
participacion

No existe.

Planificacion

El Plan General de Ordenacion Urbana contempla un capitulo exclusivo
al Plan Director de Bicicletas. Los carriles bici planificados en este
documento se han configurado a modo de cinturones, siguiendo las
rondas perimetrales al centro urbano, y buscando accesos hacia este,
que en gran parte de su area es peatonal. Asi, no se planifican
infraestructuras especificas dentro del casco urbano, dadas las
caracteristicas de las calles estrechas. La ejecucion d el PDB se estima
sea de aproximadamente 3 km de carril bici al afio. Este mismo
documento recoge aparcamientos bici en puntos estratégicos.

Bicicletas publicas

La Concejalia de Juventud esté llevando a cabo un servicio de préstamo
de bicicletas.

Campafias de

No hay campafias de promocion especificas. Se realiza el Dia sin
Coches, y para el afio préximo quieren organizar la Semana de la

promocion Movilidad.
Documentacion
http://www.amigosdelabici.es/
. i ? ion= =Vi
Paginas web http://www.quardabarros.org/index.php?option=com_content&task=view&

id=72&Iltemid=95
http://www.agenda2lsalamanca.com/informepriorizaciones.pdf

9.2.23 Santiago de Compostela

Ciudad

SANTIAGO DE COMPOSTELA



http://www.guardabarros.org/index.php
http://www.amigosdelabici.es/
http://www.guardabarros.org/index.php
http://www.agenda21salamanca.com/informepriorizaciones.pdf
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Ciudad

SANTIAGO DE COMPOSTELA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Concejalia de Mobilidade, Seguridade Cidada e Servizos
Concejalia de Medio ambiente
Consejeria de Medio ambiente de la Xunta de Galicia

Universidade de Santiago. Oficina do Plano de Desenvolvemento
Sostible

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

VERDEGAIA (miembro de CONBICI): Coparticipe con la Xunta y la USC
en la implantacién del prestamo de bicicletas en los campus de Lugo y
Santiago, apoya la masa critica de Santiago de Compostela.

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen. Al no existir infraestructuras la situacion es de cierta
inseguridad para los que se animan a ir en bicicleta. De todos modos, se
percibe un ligero aumento del nimero de personas utilizando la bicicleta
en la ciudad, especialmente los estudiantes.

Vias ciclistas

No hay. Habia 800 metros pintados en una calle que ahora se esta
reformando. Comenzaron a realizar obras en esa calle (ria Berlin) con la
intencién de hacer un carril bici segregado de 800 m

Aparcamientos de
bicicletas

En la Universidad alrededor de 100 plazas de aparcamiento. en el resto
de la ciudad existe algun punto esporadico (en total 10 - 20 plazas)

En la Xunta de Galicia existen 2 aparcamientos en cada una de las dos
entradas de los edificios de San Caetano y un aparcamiento en el garaje
de la Consejeria de Medio Ambiente, en el barrio de San lazaro

Intermodalidad

No se han desarrollado iniciativas de integracion de la bicicleta con los
otros modos e infraestructuras de transporte

Ordenanzas . - -
- No existen ordenanzas especificas sobre la bicicleta .
municipales
Medidas de No existen excepto la reducién en algunas calles céntricas de dos a un

calmado del trafico

carril para automabiles.

Foros de
participacion

No existen. La Agenda 21 local hace aproximadamente 4 afios que no se
relne con las asociaciones de usuarios de la bicicleta.

Planificacién

Verdegaia , asociacién ecologista gallega redactd un plan que hizo llegar
a las administraciones pero no se ha tenido en consideracion. Existe un
documento plan de promocién da bicicleta como medio de transporte.

Bicicletas publicas

No existe como tal. Solamente de manera volun tarista existen algunas
bicicletas a disposicién de funcionarios autonémicos (20), y para
estudiantes (unas 200 en este curso) de la Universidad. Parece ser que
se va a implantar un sistema de prestamo de bicis en la ciudad a partir de
Mayo.

Campafias de

No hay campafias especificas desde la Administracion.

Verdegaia ha redactado el plan de promocion de la bicicleta, y
participado de manera activa en las campafias de Conbici, ‘Mejor con

promocion bici’, y organiza la comparativa entre los diferentes medios d e transporte.
Asi mismo mantiene la web www.bicis.info, con informacion sobre la
promocion de la bicicleta en la ciudad como medio de transporte.
Documentacion Plan de promocion da bicicleta.

Paginas web

http://www.xunta.es/conselle/cma/GL/mapa_web.htm

http://www.bicis.info/index.php?option=com _content&task=view &id=39&lt
emid=44

http://www.verdegaia.org/content/blogcateqory/35/143/



www.bicis.info
http://www.xunta.es/conselle/cma/GL/mapa_web.htm
http://www.bicis.info/index.php
http://www.verdegaia.org/content/blogcategory/35/143/

Estudio comparado de la situacion de la bicicleta en 30 municipios espafioles

61

9.2.24 Sevilla
Ciudad SEVILLA
; Esta centralizado en el Servicio del Observatorio de la Sostenibilidad
Areas de la

administracion
relacionadas con la
bicicleta

Urbanistica, servicio integrado en la Delegacién de Infraestructuras para
la Sostenibilidad del Ayuntamiento de Sevilla.

A nivel metropolitano la administracion responsable es el Consorcio
Metropolitano de Transportes

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

‘A Contramano’, asociacion histdrica en la ciudad de Sevilla (miembro de
CONBICI)

www.ciclofilia.org Web de noticias actualizada a diario

Recientemente se ha creado la "Plataforma Metropolit ana por el Carril-
Bici y la Movilidad Sostenible" participada por numerosas asociaciones
ciclistas y ecologistas, para impulsar la bicicleta y la intermodalidad con
el transporte publico en el Area Metropolitana.

Estadisticas del
uso de la bicicleta

Como base para el desarrollo del Plan Director de la Bicicleta, un estudio
de observacién-conteo en 25 puntos de la ciudad (Aforos), registrandose
11.022 (abril 2006) ciclistas, y se realizaron estudios sobre usos,
necesidades y expectativas respecto de la bicicleta, encargado a una
empresa de estudios, utilizando la técnica de la encuesta: 26,8% de los
habitantes de la ciudad utilizan la bicicleta

[EST AL KoM B0 ERE
TOTAL HAMTARNTES

ESTMIACION DE USUARIOE DE BICICLETAS ENLA
CIUDAD DE SEVILLA

TOTAL USUARIDS S0OBRE TOTAL DE
HABITANTES 264% 188.706

ADULTOS USUARIOS SOBRE TOTALES
HABITANTES

MENORES USUARIDS SOBRE TOTA
HABITANTES I
TOTAL DE HABITANTES E‘ﬂ{lﬁ

con las siguientes frecuencias:

.'l,l,___.'_-__ EN

A DIARIO m
VARIAS VECES A LA SEMANA 252%

I IZA

| MENOS DE UNA VEZ AL MES|

BASE: USUARIOS DE BICIGLETA

100%:

Los informes completos de los dos estudios estan disponibles en formato
PDF.

Tras la entrada en servicio de la red de carriles -bici, las ultimas
encuestas realizadas sugieren que el nUmero de usuarios se ha
duplicado: 20.000 en junio 2007



www.ciclofilia.org
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Ciudad

SEVILLA

Vias ciclistas

70 kilometros ya realizados, con un compromiso de 77 km en unos
meses.

Aparcamientos de
bicicletas

119 areas de aparcamiento para 1.190 bicicletas. Y 200 més previstas
(2.000 bicicletas) en 2008.

Intermodalidad

La Red viaria toma en consideracion los nudos de transporte, donde
estan las paradas centrales de trenes y autobuses, para conectar la red
con el transporte publico y se ha localizado también en esos nodos bici
publica.

En el marco del Consorcio de Transporte Metropolitano se ha iniciado un
proceso de integracion de la bicicleta con el transporte metropolitano. El
programa BUS-BICI, esta consiguiendo que los usuarios del autobus que
llegan de los alrededores de Sevilla puedan tener a su disposicion con su
Bono bus, una bicicleta que recogen de manera gratuita en la estacion y
de la que pueden disponer todo el dia.

Asi mismo, el espacio dedicado en las estaciones a este servicio (BUS -
BICI) se esta habilitando para que los usuarios del transporte
metropolitano puedan dejar sus propias bicicletas en aparcamiento
seguro.

Bicicletas publicas

El servicio lo lleva la empresa JCDec aux (Sevici). Esta previsto tener
2.500 bicicletas. Hay ahora mismo instaladas 1 .500 bicis y 150 areas de
aparcamiento. El afio 2008 tiene, una previsién de 100 aparcamientos
mas (1.000 bicis mas). El sistema funciona con un sistema de abonados,
de larga y corta duracion (5 dias). El uso gratuito es de media hora, luego
tendra que cambiarla para que no se le cobre nada. Después puede
coger otra bicicleta.

El nimero de abonados de larga duracion a principio de 2008 rondaba
los 8.000, incrementdndose en més de 100 nuevas solicitudes diarias.

Medidas de
calmado del trafico

Todo lo referente a la bicicleta lo coordina el Area de,Urbanismo. Los
proyectos de calmado del trafico estan vinculados al Area de Movilidad.

La opcién que se ha tomado en Sevilla es la de a postar por vias bi-
direccionale, segregadas en su mayoria tanto de la calzada como de las
aceras.

Foros de
participacion

Con el objetivo de la promocion del uso de la bicicleta como medio de
transporte, se cred en el 2005 una Comision Civica de la Bicicleta. a
instancias del Area de Participacion Ciudadana del Ayuntamiento de
Seuvilla.

Se constituye el 21 de Octubre de 2005 y forman parte de ella personas
del ambito institucional, del mundo asociativo y comercial de Sevilla.

En la web www.sevillaenbici.org se han establecido canales de
participacion para hacer solicitudes de nuevos aparcamientos de
bicicletas, informacion detallada de las infraestructuras y servicios de la
bicicleta, y sugerencias de los usuarios.



www.sevillaenbici.org
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Ciudad

SEVILLA

Planificaciéon

A partir del mandato realizado en el 2003 por el Pleno del Consistorio se
realiz6 el PLAN DIRECTOR DE LA BICICLETA de Sevilla que junto con
el desarrollo de las infraestructuras ya enumeradas, dispone el desarrollo
de 10 planes sectoriales complementarios. Fue aprobado en Pleno, y sus
medidas se integraron en el PLAN GENERAL de ordenacion urbanistica
gue se estaba acabando de redactar en las mismas fechas. De este
modo, se asume que la red ciclista tiene una ‘valor estructurante’ en la
planificacién del conjunto de la ciudad.

En el servicio del Observatorio de la Sostenibilidad urbanistica hay una
unidad administrativa especifica que se llama OFICINA DE LA
BICICLETA, se ocupa de todos los temas de bicicleta, el registro
municipal de bicicletas, canaliza las peticiones de los usuarios a través
de las web, instalaciones de la bici publica, obras.

Ordenanzas
municipales

A nivel local se ha desarrollado y aprobado una ordenanza especifica
gue regula la circulacion de peatones y ciclista, ademas de otros tipos de
elementos dentro del trafico urbano. Se establecen los derechos y
obligaciones de unos y otros. Se ha aprobado en septiembre teniendo en
cuenta algunas de las alegaciones realizadas por las asociaciones de los
usuarios de la bicicleta ‘A Contramano’.

Ordenanza de Circulacion de Peatones y Ciclistas del Ayuntamiento de
Sevilla

Aprobacidn, abril 2007, Boletin Oficial de la Provincia de Sevilla, Nim.
252, Pag. 11726 (30/10/2007)

http://www.sevilla.org/sevillaenbici/pdf/BOP252 -
ORDENANZA%20DE%20CIRCULACI%C3%93N%20DE%20PEATONE
S%20Y%20CICLISTAS.pdf

Campafas de

Se han hecho campafias especiales durante las obras, en cines,
utilizando los soportes de publicidad de la ciudad (paradas y mopis), que
dur6 un mes.

promocion ) L y
Existen una prevision para desarrollar programas de promocion
sectoriales recogidos en el Plan Director de la bicicleta.

Documentacion Plan director de la Bicicleta de Sevilla.
www.sevillaenbici.org

Paginas web http://www.acontramano.org/

http://www.ciclofilia.org/



http://www.sevilla.org/sevillaenbici/pdf/BOP252-
www.sevillaenbici.org
http://www.acontramano.org/
http://www.ciclofilia.org/
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9.2.25 Terrassa

Ciudad

TERRASSA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Area de Movilidad y Area de Medio Ambiente

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Asociacion local: Col-lectiu Bicis Sense Presses
Asociaciones con representacién en Terrassa:

Bicicleta Club de Catalunya - BACC (miembro de CONBICI).
Coordinadora Catalana d’Usuaris de la Bicicleta (CCUB)

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No hay datos.

Vias ciclistas

Datos de julio de 2007: km de red de carriles bici: 13 km

Aparcamientos de
bicicletas

Datos de julio de 2007: NUmero de plazas de aparcamientos: 480 plazas

Intermodalidad

Ver ficha de Barcelona.

Bicicletas publicas

Nombre del servicio: AMBICIA'T — Amb bici a Terrassa

Concepto: Sistema de bicicletas pub licas de atencion al pablico con
personal propio en los puntos-bici, la mayoria de los cuales son
contenedores especiales.

Fecha de inicio: 26 abril 2007

Sistema desarrollado por Bicicleta Club de Catalunya para el
Ayuntamiento de Terrassa

Condiciones de uso:

Edad: mayores de 18 y menores que superen los 16 con permiso y
responsabilidad de un familiar.

Alta en el servicio: registro (posible a través de web) y presentacién de
DNI.

Utilizacion: el usuario debe presentar el DNI en el punto bici. Una vez se
comprueba su registro, se le asigna un nimero de bicicleta y se le da la
llave del candado para que libere la bicicleta y haga uso de ella.

Horario: De 7.30 a 19.30 de lunes a viernes

Dias de servicio por semana: de lunes a viernes menos festivos
Periodo anual: todos los meses menos agosto

Duracién méaxima: 4 horas

Responsabilidad: Civil, dafios materiales o personales del usuario
Limitaciones geograficas: casco urbano

Publico objetivo: Residente, no residente, turista...

Coste para el usuario: Totalmente gratuito

Financiacion:

Publica: La financiacion proviene en parte de la subvencion recibida del
ICAEN-IDAE vy el resto del propio Ayuntamiento de Terrassa.

Privada: Se esta estudiando la participacion de un promotor privado que
ayude a la financiacién.

Agentes implicados en la gestion:
Publicos: El Ayuntamiento de Terrassa (los servicios de Movilidad y de
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Ciudad TERRASSA
Medio Ambiente) y la Universidad Politécnica de Catalunya (UPC)
Privados: la entidad que realiza la gestion del servicio y el mantenimiento
de la bicicletas (L'HEURA)
Recursos humanos:
Atencién al publico: 9 personas (cuatro a tiempo completo y cinco a
tiempo parcial)
Redistribucion de la flota: 4 personas a tiempo completo
Mantenimiento y reparacion: 1 persona a tiempo completo
Gestion y coordinacion: 2 personas a tiempo parcial
Infraestructura:
Punto Bici: contenedores situados en el espacio publico, en los que hay
personal de atencion la publico.
Numero de bicicletas: 95 bicicletas estandar de ciudad y 5 bicicletas
eléctricas
Tipos de bicicletas: paseo y eléctricas
Caracteristicas bicicleta: bicicletas Orbea adaptadas
Numero de puntos-bici: 4 puntos (5 en septiembre de 2007)
Otros: 2 furgonetas, 3 contenedores, 1 almacén -taller
Estadisticas:
Perfil de usuario: No se ha realizado un estudio especifico del perf il de
usuario. No obstante se trata de un estudiante, indistintamente hombre o
mujer, procedente de Barcelona o de la misma Terrassa.
Estadisticas de uso: 18 de julio de 2007
Numero de usuarios: 2.800
Numero medio de usos por dia: 300 alquileres por dia (durante los
meses de mayo Y junio, en julio se han reducido por el cierre de la
universidad)
Seguimiento: Interno
Planes de futuro: aumento de la flota en un 30%, ampliacion de puntos
de alquiler de bicicletas a todos los centros civicos de la ciudad, me jora
del servicio de reparacion y de recolocacion de las bicicletas
Pagina web. http://www.terrassa.cat/ambiciat
El PDM de 2002 establecia un programa de pacificacion del tra fico que

. hacia hincapié en los centros escolares.
Medidas de

calmado del trafico

El casco antiguo esta peatonalizado y se estan construyendo vias de
circulacion alternativas para las que atraviesan la ciudad con mayor
cantidad de tréfico.

Foros de
participacion

Desde el afio 2000 existe el Pacto de la Mobilidad y desde el 2002 la
comisioén técnica para la redaccion del Plan de Movilidad. Desde el 2004
existe la Comision Ciudadana del Peat6n y la Bicicleta.

Planificacién

En 2002 se aprobo el Plan Director de Movilidad, que tiene un capit ulo
dedicado al disefio de la red basica de la bicicleta.

Ordenanzas
municipales

No hay apartado especifico sobre la bicicleta.

Campaiias de
promocion

Semana de la Movilidad
Fiesta de la bicicleta.

Documentacion

Péaginas web

http://www.terrassa.cat/ambiciat/



http://www.terrassa.cat/ambiciat
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Ciudad

TERRASSA

http://www.terrassa.cat/

9.2.26 Valencia

Ciudad

VALENCIA

Areas de la
administracion
relacionadas
con la bicicleta

Diversificacion de areas con competencias inclus o interviniendo en
diferentes momentos en una misma infraestructura.

Principalmente el Area de Circulacion, Transporte e Infraestructuras.
Area de Via Publica, llevan el tema de la implantacién de la bicicleta pablica.

Asociacion
local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Valencia en bici (miembro de CONBICI).
Universitat en Bici

Estadisticas del
uso de la
bicicleta

Se utiliza un sistema automatizado que ha perdido en fiabilidad pero es
menos costoso. Existe el documento: Bici-Valencia Intensidades.

Vias ciclistas

75 km construidos, pero en muy mal estado y pobremente interconectados.

Existia una percepcion por parte de las autoridades municipales de que la
infraestructura iba por delante del nimero de usuarios. Percepcién que esta
cambiando ante el gran crecimiento en estos dos ultimos afios del nUmero
de ciclistas.

Los usuarios critican que no forman una red lo suficientemente densa, pero
sobre todo estan haciendo desde hace afios incapie en las medidas de
apaciguamiento del tréfico. Labor que ha llev ado a la instauracién mas bien
simbolica de la primera zona 30 de la ciudad en enero de 2008.

Existe un documento, un plano actualizado de los carriles bici
complementado con una red de ciclorutas propuestas por el colectivo
Valencia en Bici.

http://www.valenciaenbici.net/planobici.pdf

Este documento va a ser sustituido en la calle por una “guia de la bici de la
ciudad de Valencia” que incluye un plano actualizado a febrero de 2008 con
la red de carriles y ciclorutas propuestas desde Valencia en Bici.

Esta guia es el inicio de una fuerte campafia para la instauracion en la
ciudad de ciclocalles.

Aparcamientos
de bicicletas

2.000 aparcamientos de bicicletas la mayoria en forma de u invertida que se
colocan en la mayor parte de los casos a peticion de los propios usuarios.
Metrovalencia a instancias de las organizaciones de usuarios a creado
aparcamientos bici en el interior de algunas estaciones de metro.

Intermodalidad

Aparcamientos disuasorios en las salidas de las estaciones de metro. Se
quiere llegar a tener 25.000 puestos para bicicletas. ¢ Son seguros? Criticas
por parte de los usuarios.

Ordenanzas
municipales

No existen ordenanzas especificas, pero hay un nuevo borrador municipal en
marcha y una ordenanza alternativa del colectivo Valencia en Bici que viene
reflejada en la “Guia de la bici de la ciudad de Valencia” y con la que se
quiere presionar para que se apruebe una ordenanza en condiciones muy
necesaria en estos momentos en la ciudad, ya que hay gran polémica con la
circulacion de ciclistas sobre las aceras. Es tal la polémica que el Consell
Valencia de Cultura esta elaborando un informe a partir de recabar
informacion al ayuntamiento y a los colectivos de usuarios.



http://www.terrassa.cat/ambiciat/
http://www.terrassa.cat/
http://www.valenciaenbici.net/planobici.pdf
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Ciudad VALENCIA
Se ha instaurado la primera zona 30 en el centro de la ciudad, en calles

Medidas de estrechas del centro histérico, planteado como limitacion de la velocidad, con

calmado del medidas de sefializacién, pero no en cambios de los viales ni en la

trafico instauracion de prioridad invertida. Su instauracién, al quedarse en una mera
sefializacién mediante tres o cuatro placas en las entradas principales de la
zona objeto de la medida no ha cambiado en nada la situacion preexistente.
No existe ningun foro estable, permanente o institucionalizado de

Foros de participacién de los agentes y entidades sociales con la autoridad municipal,

participacion

pero hay una entente entre las asociaciones de defensa de la bici y las
empresas relacionadas con el turismo, la venta o la mensajeria en bic i.

No esta previsto hacer Plan Director de la Bicicleta, ni hay redactado un Plan

Planificacion de Movilidad.

Bicicletas El Area de Mobiliario Urbano esta iniciando un proyecto para poner en
publicas marcha Bicicletas publicas.

Campal_'lgs Ee No existen. El Dia sin coches el area de Deportes organiza una bicicletada
promocion

Documentacion

Paginas web

www.valenciaenbici.net

http://www.valencia.es/ayuntamiento2/ndprincipal.nsf/friraficoc?openframeset

http://mesamobilitatvalencia.blogspot.com/

http://www.bicine.org/noticias.php

9.2.27 Valladolid

Ciudad VALLADOLID

Area de Desarrollo Sostenible, Agencia energética municipal.

Para la mayoria de las Areas no constituye una prioridad sino algo a
) tener en cuenta a medio o largo plazo.
Areas de la

administracion

El Area de Turismo ha potenciado sistema de alquiler de biciletas .

relacionadas con la | Area de Vialidad y Seguridad potencia la Escuela de ciclismo de

bicicleta

Valladolid recogiendo una iniciativa de la Comunidad de escuelas de
ciclismo.

Existe un documento sobre la presentacién de medidas a favor de la
bicicleta.

ASAMBLEA CICLISTA DE VALLADOLID (miembro de CONBICI).

Asociacion local de | Realizan numerosas propuestas de conexion de la s diferentes zonas de

usuarios de la
bicicleta:
actividades

la ciudad, poligonos industriales, de los barrios con el centro.

Existe un mapa con los carriles bici y conexiones demandadas a
poligonos industriales.

Ejerce una labor de lobby a favor de los usuarios de la bicicleta .

Estadisticas del

uso de la bicicleta

No hay estadisticas del uso especifico de la bicicleta

Vias ciclistas

Carriles bici inconexos, de un total aproximado de 55 km, planteados
como zonas de paseo mas que integrados para la movilidad urbana .

Aparcamientos de

bicicletas

No hay datos.

Intermodalidad

No hay medidas especificas de intermodalidad con el transporte publico .

Ordenanzas
municipales

No existe una ordenanza especifica.



www.valenciaenbici.net
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http://mesamobilitatvalencia.blogspot.com/
http://www.bicine.org/noticias.php

68 Estudio comparado de la situacion d e la bicicleta en 30 municipios espafioles

Ciudad

VALLADOLID

Medidas de
calmado del trafico

Tendencia a hacer zonas peatonales en el centro, pero sin medidas de
calmado del trafico que favorezc a el uso de la bicicleta en las calles
compartidas con el trafico motorizado .

Foros de
participacion

No existe un organismo o procedimiento estable para recoger las
peticiones y sugerencias de los usuarios de la bicicleta .

Planificaciéon

Existen algunas referencias a la bicicleta dentro del Plan de Movilidad.

Bicicletas publicas

Hay personal que gestiona el prestamo de bicicletas. Hay 130 bicicletas
en 10 puntos de préstamo.

Campafas de

La bicicleta se percibe méas como un elemento ludico -juvenil que como
un medio de transporte para la ciudad. Las propuestas van dirigidas mas
a Rutas para los jovenes o incluso las familias. Ver
http://www.ava.es/juventud/actividad extendida. php?id=22

promocion , L
Las numerosas e interesantes propuestas de la Asociacion local de
usuarios de la bicicleta no son tenidas en cuenta por falta de recursos y
decision politica para hacerlo.

Documentacion

Paginas web

http://www.asciva.conbici.org/

9.2.28 Vigo
Ciudad VIGO
Areas de la Departamento de Vias y Obras, los aspectos de las obras necesarias

administracion
relacionadas con la
bicicleta

para adecuar la ciudad.

Departamento de Seguridad, Movilidad y Transporte, lo s aspectos de
movilidad y seguridad en la circulacién .

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

A Golpe de Pedal (miembro de CONBICI).

Estadisticas del
uso de la bicicleta

No existen datos

Vias ciclistas

No hay. Se esta planteando realizar 20 km en la zona de la playa con
una funcionalidad ludica y deportiva.

Desde la asociacién A Golpe de P edal se han hecho propuestas de
conexiones y trayectos para carriles bici.

Aparcamientos de
bicicletas

No existen datos. Solamente en la parte del puerto y playa informan
haber algunos aparcamientos pero en general muy escasos.

Intermodalidad

No hay medidas

Ordenanzas De cara al futuro se plantea introducir un apartado sobre la bicicleta pero
municipales no hay referencia especifica en este mome nto.

: Politica de ‘humanizacién’ de los espacios urbanos, ampliando aceras y
Medidas de

calmado del trafico

reduciendo espacios de aparcamiento en superficie y viales de
circulacion.

Foros de
participacion

Existe una Comision de la bicicleta que no se ha reunido Gltimamente
pero que el nuevo gobierno municipal manifiesta querer potenciar.

Planificacién

No existe Plan Director de la Bicicleta ni Plan de M ovilidad en el que se
encuentre integrada la bicicleta.

Bicicletas publicas

No hay



http://www.ava.es/juventud/actividad_extendida.php
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Ciudad VIGO

Campar)gs ie No existen

promocion

Documentacion Propuestas de carriles bici de A Golpe de Pedal.

Péaginas web

http://agdpvigo.net/
http://hoxe.vigo.org/movemonos/urbanismo0.php?lang=cas&sec=1&ap=2

9.2.29 Vitoria — Gasteiz
Ciudad VITORIA - GASTEIZ
Gran dispersion de competencias en relacion a la bicicleta . Por un lado el
Area de Medio Ambiente con el Centro de Estudios Ambientales que
Areas de la llevan el servicio de préstamo de bicicletas, y han realizado algunos

administracion
relacionadas con la
bicicleta

estudios sobre el mapa de carriles bici.

El problema se encuentra en la coordinacién del tema de la bicicleta, no
hay un técnico o politico de referencia p ara la bicicleta, y con los cambios
politicos se agrava esta situacion de falta de coordinacion e integracion
de los diferentes aspectos que afectan a la promocion de la bicicleta.

Asociacion local de
usuarios de la
bicicleta:
actividades

Gasteizko Bizikleteroak-Ciclistas Urbanos (miembro de CONBICI).

Organizan mensualmente una Masa critica y anualmente una jornadas
sobre viajes en bicicleta y ciclismo urbano.

Han promovido la realizacion de un mapa de bidegorris y rutas mas
seguras para andar en bicicleta (realizado en colaboracién con el Centro
de Estudios Ambientales) agotadas sus dos ediciones, asi como la
recogida de datos para diferentes estudios de movilidad, aparcamientos
de bicicletas, asi como mantenimiento de foros de debate y participacion
de los usuarios.

Imparten charlas a nifios y nifias sobre seguridad, beneficios y razones
para la utilizacion de la bici.

Gestionan el Observatorio de la Bicicleta dentro de su web .

Estadisticas del
uso de la bicicleta

La bicicleta esta apareciendo como una a lternativa real de movilidad, y
cada vez hay mas bicicletas en la calle. A todo esto ha ayudado la moda
de la bici, gracias a que el ayuntamiento ha puesto en la calle bicicletas
gratuitas.

No hay conteos ni bandas automaticas. Se baraja un 2 -3 % a partir de
encuestas generales de movilidad, pero los técnicos lo consideran muy
elevado el porcentaje.

Vias ciclistas

Aproximadamente 40 km pero con una gran desconexién entre ellos.
Existe un mapa de los carriles bici, agotado.

Aparcamientos de
bicicletas

Hay un estudio muy pormenorizado de tipologias de aparcamientos para
bicicletas existentes en la ciudad y propuestas, realizado por la
asociacion local Gasteizko Bizikleteroak

Intermodalidad

En Vitoria-Gasteiz, al no haber un area metropolitana, no se ha
contemplado hasta ahora el concepto de intermodalidad. El sistema de
préstamo de bicis no se encuentra demasiado lejos de las estaciones
actuales, pero no se encuentra dentro de ellas, porque el sistema de
bicis se intenta siempre que estén cerca de centros civicos del
ayuntamiento.

Ordenanzas
municipales

La ordenanza de movilidad apenas toca la bicicleta, si que hace una
referencia y si que dice que se adecue la velocidad del ciclista al circular
por zonas peatonales y las aceras



http://agdpvigo.net/
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Ciudad VITORIA - GASTEIZ
En el centro de la ciudad, en el ensanche, con peatonalizaciones, pero
zonas 30 y medidas de calmado del tr4fico, no son abundantes. En el
Plan de Movilidad se prevé la creacion de una red bésica libre para el
Medidas de paso del automovil, y el resto de la ciudad, no estaria disponible para el

calmado del trafico

vehiculo de paso, solo para el de servicios o para el acceso de los
vecinos a sus aparcamientos. Estas medidas de pacificacion dependera
de la implantacién del plan de movilidad que depende de las decisiones
politicas sobre los departamentos responsables y los plazos de
implantacion

Foros de
participacion

Para la redaccién del Plan de Movilidad S ostenible se ha realizado un
proceso de patrticipacién ciudadana, pero no existe en este momento un
foro estable de participacién de las entidades ciudadanas y usuarios.

Planificacién

Redaccion del Plan de Movilidad Sostenible, pero sin saber quien va a
tener la responsabilidad de implantarlo.

La idea del Centro de Estudios Ambientales es la de llevar a cabo un
Plan Director de la Bicicleta, desarrollo l6gico del Plan de Movilidad, que
uno de sus planes operativos fuera el de desarrollar la bicicleta. Ahora lo
gue se esta haciendo es que en las nuevas zonas de urbanizacién, se
contempla también la movilidad ciclista y se crea la inf raestructura
ciclista, pero no de manera coordinada y planificada.

Bicicletas publicas

Se puso en marcha en el afio 2004. Ha tenido un gran protagonismo en
el impulso de la bicicleta. No es alquiler, es préstamo

Campahas de

Puntuales en la Semana de la movilidad, pero sin una integracion en el
plan de movilidad. Se demanda por parte de las personas que

promaocién redactaron el plan de movilidad general, su integracion y planificacion en
un plan director de las bicicletas.

Documentacion

Paginas web http://www.bizikleteroak.org/

9.2.30 Zaragoza

Ciudad

ZARAGOZA

Areas de la
administracion
relacionadas con la
bicicleta

Movilidad ha desaparecido.
Infraestructuras.

Asociacion local de
usuarios de la

Colectivo Pedalea (miembro de CONBICI).
MDB Movimiento defensa de la bicicleta

bicicleta: _
actividades Recicleta
Estadisticas del No hay nada.

uso de la bicicleta

Vias ciclistas

Tercer cinturén de Zaragoza va por la acera bordea la ciudad sin
radiales, de uso ludico.

Tramos desconectados desde la universidad

Aparcamientos de
bicicletas

No hay datos de conjunto. Dos aparcamientos subterraneos bicebergs
distribuidos en centros universitarios, bibliotecas municipales y centros
sociales.
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Ciudad

ZARAGOZA

Intermodalidad

No hay cercanias.
En autobuses no se puede llevar la bicicleta si no va embalada .

Ordenanzas
municipales

No hay normativa especifica

Medidas de
calmado del trafico

Zonas 30 en el casco historico

Foros de
participacion

Foro de la movilidad con asociacién de barrios de Zarag oza, Stop
accidentes, sindicatos,...

Mesa de la bicicleta, se creo hace 7 afios, lugar de encuentro,
informaban sobre lo que iban a hacer, hace un afio que no se convoca .

Planificacién

Plan de infraestructuras y transporte, con un apartado para la bicicleta.

Se ha presentado una mocion de U para hacer Plan Director de la
Bicicleta.

Bicicletas publicas

No hay.

Campabfas de

Como ayuntamiento nada.
La semana de la movilidad autogestionada por el foro de la movilidad.
Con bici al cole por Pedalea

promocion Como Babel, se hacen campafias, www.babelenbici.com
Programas de Biciescuela, talleres de mecanica, educacion sobre la bici
y la movilidad en las escuelas.

Documentacion

Paginas web

www.pedalea.org
http://www.grupolaveloz.com/recicleta/html/bici _introduccion.php
www.babelenbici.com

http://cmisapp.zaragoza.es/ciudad/sectores/jovenes/cipaj/publicaciones/t

urismo03.htm



www.babelenbici.com
www.pedalea.org
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